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2 Uvod

2.1 Zadani a ucel

Predmétem zakazky je zpracovani dokumentace pro Gzemni fizeni (DUR), ktera vznikne aktualizaci
puvodni pfipravné dokumentace stavby ,Modernizace tratového Useku Praha-Libern — Praha-MaleSice,
I. stavba“ (IKP Consulting Engineers s. r. 0., 07/2014). Duvodem aktualizace plvodni pFipravné
dokumentace je:

rozSifeni vécné napiné stavby, ke kterému doSlo v priibéhu posuzovani vlivi zaméru na Zivotni
prostfedi (dva nové rekonstruované mostni objekty v€etné souvisejicich Uprav koleje, zvétseny
rozsah PHS),

zapracovani podminek pro fazi pfipravy stanovenych Ministerstvem Zivotniho prostredi
v souhlasném zavazném stanovisku EIA k zaméru,

nutnost upravit ¢i zpresnit technicky navrh pavodni pfipravné dokumentace vzhledem k nové
pfijatym koncepé&nim dokumentiim SZDC v oblasti ETCS a napéjeni,

aktualizace podkladu a zajisténi uplné dokladové &asti,
schvaleni DUR u SZDC.

Mezi hlavni cile stavby patfi zvySeni kapacity feSeného Useku zejména pro ucely nakladni dopravy a pro
méstskou linku osobni dopravy vybudovanim nové dvoukolejné trati zapojené do sudé skupiny
ZST Praha-Liben, ktera mimouroviiové prekraduje trat Praha — Kolin a do stavajici jednokolejné trati se
zapojuje v blizkosti ulice Ceskobrodské, kde vznikne novy obvod Hrdlofezy, ktery bude sou&asti
ZST Praha-Liber.

Pouzité podklady

Zavazné:

Smérnice GR SZDC, s. o. &. 11/2006 — Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezniénich drahach
celostatnich a regionalnich, v plathém znéni,

Smérnice GR SZDC, s. o. &. 16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité
Ceské republiky, v platném znéni,

Smérnice SZDC, s. o. &. 101 — Pouzivani provoznich aplikaci s vazbou na zabezpe&ovaci zatizeni,
v platném znéni,

Sluzebni:

Pomlcky grafikonu viakové dopravy 2018/2019,
Smérnice SZDC &. 104 Provozni intervaly a nasledna mezidobi, v plathném znéni,
Smérnice SZDC SM124 Zjistovani kapacity drahy,

PFedpis SZDC D7/2 Organizovani vylukovych &innosti, v platném znéni,

Dokumentace:

Pfipravna dokumentace stavby ,Modernizace tratového Useku Praha-Libed — Praha-MaleSice,
I. stavba®, IKP Consulting Engineers, s. r. 0. 09/2014.



3 Charakteristika uzemi a prepravnich vztahu

3.1 Sirsi vztahy v dopravé

Zelezniéni uzel Praha (dale jen ZUP) je kiizovatkou vyznamnych mezinarodnich Zelezniénich magistral
podle dohod AGC a AGTC i panevropskych koridor(i sit¢ TEN-T a z nich odvozenych vnitrostatnich

tranzitnich Zelezniénich koridort (dale jen TZK). Pfes ZUP je vedena trasa I, lll a IV. TZK, pfic¢emz
ll. TZK je pfes ZUP veden ve sméru zapad-vychod, IV. TZK ve sméru sever-jih. |. TZK pak je veden
spolu s trasami lIl. i IV. v severovychodnim sméru. Priiseéikem lll. a IV. TZK v osobni dopravé je ZST

Praha hlavni nadrazi, do které jsou vedeny vS8echny vlaky dalkové dopravy. V nakladni dopravé je
obdobnym priiseéikem ZST Praha-Malesice, kde se styka trasa lll. TZK Praha-Radotin — Praha-Kré& —
Praha-Male$ice — Praha-Bé&chovice a trasa IV. TZK Praha-Hostivaf — Praha-Malesice — Praha-Libefi —
Praha-Hole$ovice. Re$eny Usek trati tak predstavuje sougast IV. TZK s vyznamnymi vazbami na I. i lll.
TZK.

Obr.1.  Schéma ZUP s vyznaéenim vedeni TZK

Usti n.L., Dresden

Praha-HoleSovice

—

Praha-Liberi

Pardubice
Bma

Olomouc

Ostrava
. TZK
e |\/ TZK Gl
Plra s hodnocené Useky  sudgjovice

Zdroj: DUR Modernizace tratového tseku Praha-Liberi — Praha-Malesice, I. stavba, IKP CE, s. r. 0. 2014

Tranzitni Zelezniéni koridory prochazeji na uzemi Ceska rozsahlymi modernizacemi jiz od 90. let
20. stoleti s cilem zvySeni tratové rychlosti, dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 UIC, prostorové
prachodnosti UIC GC a zvy$eni bezpednosti a spolehlivosti Zelezniéni dopravy. ReSeny usek by tedy
mél splfiovat vySe uvedené parametry, pfedevSim poZadavky na tfidu zatizeni a prostorovou
prachodnost. V opadném pFipadé by zlstal izkym hrdlem v celé koridorové siti CR, coZ by mohlo snizit
vynalozené investice do modernizace ostatnich koridorovych trati.

Kromé tranzitni funkce pro nakladni dopravu, ktera vyplyva z titulu zafazeni mezi tranzitni koridory, ma
trat vyznam i pro regionalni a dalkovou vlakotvorbu, ktera je v ramci ZUP soustfedéna do jediné stanice
ZST Praha-Liben. ReSeny Usek tak pFedstavuje pfivadéé do této stanice od jihu a zapadu, urgity vyznam
ma rovnéz ZST Praha-Malesice jako cilova stanice pro obsluhu viegek.



V osobni dopravé hraje fe$eny Usek trati v ramci ZUP spi§ méné vyznamnou roli. Vyznam narost
zavedenim tangencialni méstské linky v relaci Roztoky u Prahy — Praha-Hostivai (vroce 2010
o vikendech a dnech pracovniho volna, v roce 2018 i v pracovni dny), nicméné ZST Praha-Male$ice
nedisponuje nastupisti a vlaky zde nestavi. Roli zde hraje i poloha stanice zasazena do primyslové
oblasti s pomérné vzdalenymi centry osidleni (avSak blizko stanice metra). Dalkova doprava v feSeném
useku provozovana neni. Trat je vyuzivana i pro soupravové vlaky spojujici nej¢astéji Odstavné nadrazi
jih a ZST Praha-Masarykovo nadrazi (vlaky spole¢nosti Ceské drahy). V Malesicich se nachazi rovnéz
depo a provozni zazemi spole€nosti Arriva vlaky.
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4 Soucashna zelezni¢ni doprava

4.1 Osobni doprava

Trat 010 je soucasti |. a lll. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, Uusek Praha — Kolin pfedstavuje

a vychodni ¢asti republiky, silné zastoupena je i pfiméstska regionalni doprava.

Celkovy pocet linek a spoju doklada vyznam trati pro mezistatni, celostatni i regionalni dopravu. Dalkova
mezindrodni a vnitrostatni doprava je reprezentovana nasledujicimi linkami:

Linka Exl Praha — Bohumin/Navsi/Opava vychod/Zilina/Warszawa/Krakéw v zakladnim
dvouhodinovém taktu s nékolika vloZzenymi spoji. Linka je provozovana v hodinovém prokladu
s linkou Ex2. Na linku jsou nasazovany soupravy tvofené klasickymi vozy, v typickém fazeni je vozu
5 — 8, ve 3pickové dny béhem roku je fazeni znacné posilené.

Linka Ex2 Praha — Vsetin/Zilina ,Valasky expres® v zakladnim dvouhodinovém taktu, linka je
provozovana v hodinovém prokladu s linkou Ex1. Na linku jsou nasazovany soupravy tvofené
klasickymi vozy, v typickém fazeni je vozu 4 — 8, ve Spickové dny béhem roku je fazeni zna¢né
posilené.

Linka Ex3 Praha — Budapest/Graz v zakladnim hodinovém taktu se stfidanim ramene Bfeclav —
Graz a Bfeclav — Budapest nyugati palyaudvar. Na rameno Praha — Graz jsou nasazovany
elektrické jednotky Viaggio Comfort pod obchodnim oznaéenim railjet, vlaky na rameni Praha —
Budapest tvofi klasické soupravy s 8 — 10 vozy.

Linka R9 Praha — Brno-Kralovo Pole ,Vysocina“ v zakladnim dvouhodinovém taktu s nékolika
vloZzenymi spoji. Vzhledem k rozsahlé rekonstrukci ZST Brno hlavni nadrazi je linka dle GVD
2018/2019 ukoné&ena v ZST Brno-Kralovo Pole. Vlaky jsou tvofeny klasickymi soupravami s 5 — 8
vozy. Casovou polohu linky do velké miry uréuje uzel S:00 v Havlickové Brodé.

Linka R10 Praha — Hradec Kralové/Trutnov/Letohrad/Mezimésti ,Hrade€an® v zakladnim
hodinovém taktu. Linka je pfes ZST Praha-Liberi vedena kvili modernizaci trati Praha-Vyso&any —
Lysa nad Labem, vzhledem k rozsahlosti modernizaCnich praci se da ocekavat toto vedeni
i v nékolika nasledujicich letech. Vlaky jsou tvofeny klasickymi soupravami s 5 — 6 vozy.

Linka R18 Praha — Luhacovice/Staré Mésto u Uherského Hradisté/Veseli nad Moravou/Zlin stfed
»olovacky expres® v zadkladnim dvouhodinovém taktu. Linka je provozovana v hodinovém prokladu
s linkou R19. Na linku jsou nasazovany soupravy tvofené klasickymi vozy, v typickém fazeni je voz(
4 — 5, ve Spickové dny béhem roku je Fazeni znacné posilené.

Linka R19 Praha — Brno hlavni nadrazi ,Svitava® v zakladnim dvouhodinovém taktu. Linka je
provozovana v hodinovém prokladu s linkou R18. Na linku jsou nasazovany elektrické jednotky fady
660 Interpanter. Spoje v okrajovych ¢astech dne jsou vedeny jen v relaci Praha — Pardubice.

EN Praha — Humenné, 1 par vlaka denné, nocni lehatkové spoje se Slovenskem.

Mimo vySe uvedenych linek, které objednava Ministerstvo dopravy (vyjma linky Ex1) a jejichz
dopravcem je spole¢nost Ceské drahy a. s., jsou provozovany nasledujici spoje s provozem na
komeréni riziko dopravce:

Ceské drahy a. s. — SC Pendolino (Frantiskovy Lazn&/Cheb - ) Praha — Ostrava ( - Ko$ice) — spoje
provozovany jednotkami fady 680 Pendolino v dvouhodinovém taktu.

REGIOJET a. s.— 11 part denné v relaci Praha — Havifov/Navsi/Opava vychod/Vrutky/Kosice, viaky
provozovany soupravami s klasickymi vozy.

REGIOJET a. s. — 10 parli denné v relacich Praha — Wien/Bratislava/Brno, vlaky provozovany
soupravami s klasickymi vozy.
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Leo Express Global a. s. — 9 paru spojl v relacich Praha — Karvina/Bohumin/PreSov/Staré Mésto
u Uherského Hradisté, vlaky provozovany elektrickymi jednotkami fady 480 Stadler Flirt.

ARRIVA vilaky s. r. 0. — 1 par vlaku denné v relaci Praha — Nitra (o vikendu 2 pary), vlaky
provozovany motorovou jednotkou fady 845 pod znackou Arriva Express.

Pozn. Na komer¢ni riziko je provozovana i linka Ex1 v Useku Praha — Ostrava, ktera je vsak
pro prehlednost a pfedevsim kvuli taktovému prokladu s linkou Ex2 uvedena v pfedchozim vyctu.

Spoje regionalni dopravy jsou soucasti systému Prazské integrované dopravy, jedna se o nasledujici
linky:

Linka S1 Praha Masarykovo nadrazi — Cesky Brod/Kolin v zakladnim ptlhodinovém taktu, linka
provozovana elektrickymi jednotkami fady 471.

Linka S7 Beroun — Cesky Brod v zakladnim pualhodinovém taktu doplfiuje linku S1 na pfiblizny
15minutovy takt ve $pi¢kach pracovniho dne. O vikendu jsou v&echny spoje linky ukonéeny v ZST
Praha hlavni nadrazi.

Linka R41 Praha — Kutna Hora hlavni nadrazi ,Vrchlice* — 5 para posilovych spésnych viaku
v pracovni dny, linka provozovana klasickymi soupravami s 5 vozy.

Trat Praha-Hostivaf — Praha-Liben je dllezita pfedevS§im z hlediska nakladni dopravy, pravidelnou
dopravu zde reprezentuje pouze tangencialni linka S49, ktera je teprve od GVD 2018/2019 provozovana
v relaci Praha-Liben — Praha-Hostivar v zakladnim pulhodinovém taktu ve vSedni dny.

Linka S49 vrelaci Roztoky u Prahy — Praha-Hostivai — linka je provozovana v zakladnim
pulhodinovém taktu ve vSedni den a v hodinovém taktu v dny pracovniho volna, dopravcem je
spole¢nost Arriva vlaky s.r.o., vlaky jsou provozovany motorovymi jednotkami fady 845. Celkem 6
part denné je ukon&eno v ZST Praha-Liben. Pfes ZST Praha-Malesice linka projizdi, v této stanici
nejsou nastupisté pro vystup a nastup cestujicich.

Soupravové vlaky — Gsekem jsou pravideln& vedeny soupravové vlaky mezi ZST Praha Masarykovo
nadraZi a odstavnym nadrazim Praha jih (ONJ) a mezi depem spole¢nosti Arriva vlaky v ZST Praha-
Male$ice a ZST Praha hl. n. a Praha-Liber. Dle GVD 2018/2019 je pravidelnych tras soupravovych
vlakt v feSeném Useku celkem 31 denné, jedna se o elektrické jednotky fady 471 nebo motorové
jednotky fady 845, vétSina z nich je zavedena pouze ve vSedni dny. Denni primér poctu
soupravovych vilakd v daném useku byl v roce 2018 celkem 11 viakd.

Tab. .1 Souéasny rozsah osobni dopravy v useku Praha-Liben — Praha-Béchovice dle
GVD 2018/2019 — dalkova doprava

Po - Pa So+Ne

SC Pendolino FrantiSkovy Lané/Cheb/Praha — Ostrava/KoSice 7 7
SC Pendolino KoSice/Ostrava — Praha/Cheb/FrantiSkovy Lazné 7 7
Ex1 Praha — Bohumin/Opava vychod/Zilina/Warszava/Krakow 10 9
Ex1 Bohumin/Opava vychod Zilina/Warszava/Krakow — Praha 9 9
Ex2 Praha — Vsetin/Zilina 8 8
Ex2 Vsetin/Zilina — Praha 8 8
Ex3 Berlin/Praha — Graz/Wien/Bratislava/Budapest/Breclav 16 16
Ex3 Graz/Wien/Bratislava/Budapest/Bieclav — Praha/Berlin 18 18
R9 Praha — Brno-Kralovo Pole/Havlickav Brod 10 9
R9 Brno-Kralovo Pole/Havlickav Brod — Praha 11 10
R10 Praha — Hradec Kralové/Trutnov/Letohrad/Mezimésti 16 15
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R10 Hradec Kralové/Trutnov/Letohrad/Mezimésti — Praha 15 14

R18 Praha — Luhacovice/Zlin stfed/Veseli nad Moravou/Staré 8 8
Mésto u Uherského hradisté/Pirerov

R18 Luhacovice/Zlin stied/Veseli nad Moravou/Staré Mésto u 9 9
Uherského HradistéPrerov — Praha

R19 Praha — Pardubice (- Ceska Trebova — Brno) 10 10
R19 (Brno —) Pardubice — Praha 9 9
REGIOJET Praha — Havifov/Navsi/Opava vychod/Vrutky/Kosice 11 10
REGIOJET Havifov/Navsi/Opava vychod/Vratky/KoSice — Praha 11 10
REGIOJET Praha — Wien/Bratislava/Brno 10 11
REGIOJET Wien/Bratislava/Brno — Praha 10 10
LEO EXPRESS Praha — Karvina/Bohumin/Presov/Staré Mésto u 9 9
Uherského Hradisté

LEO EXPRESS Karvina/Bohumin/PreSov/Staré Mésto u Uherského | 9 9
Hradisté — Praha

ARRIVA EXPRESS Praha — Nitra 1 2
ARRIVA EXPRESS Nitra — Praha 1 2
EN Praha — Humenné 1 1
EN Humenné - Praha 1 1
Sp Praha — Turnov 0 1
Sp Turnov - Praha 0 1
CELKEM 235 233

Tab.&.2 Soucasny rozsah osobni dopravy v Useku Praha-Liben — Praha-Béchovice dle
GVD 2018/2019 — regionalni doprava

Po - Pa So+Ne

S1 Praha — Cesky Brod/Kolin 41 40
S1 Kolin/Cesky Brod — Praha 40 39
S7 Beroun — Cesky Brod 21 0
S7 Cesky Brod — Beroun 19 0
R41 Praha — Kutna Hora 5 0
R41 Kutna Hora - Praha 5 0
CELKEM 131 79

Tab. €. 3 Soucasny rozsah osobni dopravy v useku Praha-Liben — Praha-Malesice dle
GVD 2018/2019

Po - Pa So+Ne

S49 Praha-Hostivar — Roztoky u Prahy 23 15



S49 Roztoky u Prahy — Praha-Hostivar 23 14
CELKEM 46 29

Nasledujici tabulka shrnuje primérné pocty soupravovych a lokomotivnich viaka v dané oblasti.

Tab. &. 4 Denni pramér viaki Sv a Lv v feSené oblasti

Lv Sv
Praha-Liben — Praha-Béchovice 6 4
Praha-Liben — Praha-MaleSice 10 11
Praha-MaleSice — Praha-Béchovice 3 2
CELKEM 19 17

4.2 Nakladni doprava

V feSené oblasti se v nakladni dopravé setkavaiji tfi tranzitni zelezni¢ni koridory. Ve sméru od Chebu a
Plzné je pfes Prahu-Kr& veden IIl. TZK, ktery je dale veden do ZST Praha-Bé&chovice, kde pokraduje
smérem na Kolin spoleéné s I. TZK. Ve sméru od Ceskych Budg&jovic a Tabora je pres ZST Praha-
Hostivaf veden IV. TZK, ktery pokraduje do ZST Praha-Libefi a dale smérem na D&g&in spoleéné
s|. TZK. ZST Praha-MaleSice se tak z hlediska nakladni dopravy nachazi v priseéiku obou té&chto
tranzitnich koridord.

V relaci Praha-Libern — Praha-MaleSice se v nakladni dopravé jedna pfedevsim o nasledujici vlaky:

= Ucelené vlaky kombinované dopravy spole¢nosti Metrans Rail spojujici terminal v Praze Uhfinévsi
s némeckymi a nizozemskymi pfistavy a pfekladisti (Duisburg, Hamburg, Bremerhaven, Rotterdam
aj.). Vlaky maji zavedeny normativ hmotnosti S 2000 t s délkou cca 650 m.

= Vlaky dalkové vlakotvorby spojujici sefadovaci nadrazi Praha-Liben s dalSimi vyznamnymi
sefadovacimi stanicemi na trase lll. a IV. TZK (napf. Ceské Budgjovice, Beroun).

= Manipulacni vlaky mistni a regionalni viakotvorby zajiStujici svoz a rozvoz mistni zatéze v atrakénim
obvodu vlakotvorné stanice ZST Praha-Libef, dle GVD 2018/2019 jde o koncové relace Praha-
Malesice, Praha-Hostivaf, Praha-Uhfinéves, Praha-Kr&, Praha-Ruzyné&, Noutonice, Dobfichovice,
Strangice, Trhovy Stépanov.

= Ucelené nakladni vlaky s pfepravou dfevni $tépky (relace Plana u Marianskych Lazni — Hnévice),
chemie (relace Plzen — Dé&cin) a vapence (relace Kadan-Prunéfov — Beroun, Pocerady — Beroun,
SRN — Beroun).

Majoritnim dopravcem v Fe$ené oblasti je spoleénost CD Cargo a. s. V tratovém useku Praha-Liberi —
Praha-MaleSice ma tento dopravce zavedeno cca 67 % ze vSech tras nakladni dopravy, v tratovém
useku Praha-Libeft — Praha-Bé&chovice jde o 78 % tras a v tratovém Useku Praha-MaleSice — Praha-
Bé&chovice 94 % v8ech tras. Dalsim vyznamnym dopravcem je spoleCnost Metrans Rail provozujici
ucelené vlaky kombinované dopravy, nékolik jednotlivych tras maji zavedeny i spole¢nosti Unipetrol
doprava, SD-Kolejova doprava, AWT a Vitkovicka doprava.

V useku Praha-Liben — Praha-Béchovice jsou vedeny pievazné vlaky dalkové vlakotvorby spojujici
vyznamné sefadovaci nadrazi (napt. Ceska Trebova, Ostrava, Most) a ZST Praha-Liben, dale pak
nékolik ucelenych vlakl s komoditami chemie, dfevo a zelezo. VétSina mezinarodnich tranzitnich viakud
je vedena po trati Kolin — V&etaty — D&&in mimo oblast ZUP.

Nasledujici schéma znazorfiuje pocty tras vlak nakladni dopravy dle GVD 2018/2019 v feSené oblasti.
Nejvétsi pocet tras je na rameni Praha-MaleSice — Praha-Liberi, ackoliv se jedna o jedinou jednokolejnou
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trat v dané oblasti. Pocet tras pfiblizné odpovida maximalni variaci, tedy poctu vlakd vstupujicich do

kapacitnich vypoctu.

Obr. 2.

Zst. Praha-Liberi

63 tras/d

Zst. Praha-Malesice

Znazornéni poctu tras vlakd nakladni dopravy v feSené oblasti dle GVD 2018/2019

8oIN0Y28g-BYBId ISZ

Skute¢né denni pocty vlaku (denni priimér) jsou nizsi vzhledem k tomu, Zze nékteré trasy jsou zavedeny
pouze v urcité dny v tydnu nebo jen v urcitém obdobi v roce. Denni pramér vliak( nakladni dopravy byl
prevzat ze statistik SZDC za rok 2018 a je uveden v nasleduijici tabulce.

Tab. .5 Srovnani zavedenych tras vlak(i nakladni dopravy se skuteGnymi pocéty viaki

Denni primér 2018 | Trasy v GVD 2019 | Vyuziti tras
Praha-Liben — Praha-Béchovice 40 vi/d 46 tras/d 87 %
Praha-Liben — Praha-MaleSice 36 viid 63 tras/d 57 %
Praha-MalesSice — Praha-Béchovice @ 13 vl/d 18 tras/d 72 %

Do ZST Praha-Malesice jsou zaustény celkem 4 vlecky.

= Vietka & 1328 ,Vietka Teplarna MaleSice Praha“ je zausténa do celostatni drahy v ZST Praha-
MalesSice koncovym stykem vyh. €. 12 v km 3,992 a koncovym stykem vyh. & 31 v km 4,765.
V poslednich 4 letech vle€¢ka vykazuje vykony pouze v fadu jednotek vozl za rok, Ubytek je
zpUsoben ¢astecnou plynofikaci Teplarny MaleSice.

= Vlecka €. 1901 ,Posta Praha 022“ je zausténa do vlecky ,Vlecka Teplarna MaleSice Praha“ vyh.
€. 15v km 4,108, vyh. €. 25 v km 4,650, vyh. €. 19 v km 4,584 a koncovym stykem vyh. €. 101 v km
4,843. Vle¢ka slouzi k obsluze depa Ceské posta Praha-Malesice, ze kterého jsou kazdy pracovni
den vypravovany 3 expresni vlaky v relaci Praha — Ostrava pro expresni pfepravu postovnich
zasilek. Tyto vlaky manipuluji v ZST Pardubice a ZST Olomouc. Pramérny obrat vozd za roky
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2015 — 2018 ¢ini 6405, coz pfi prumérném poctu pracovnich dni v roce ve vysi 252 predstavuje pro

3 pary vlakl primérnou ¢tyfvozovou soupravu.

= Vlecka ,Ferona a. s. Praha-MaleSice” je zausténa do vlecky ,Posta Praha 022 vyhybkou €. 103.
Pramérny ro¢ni objem evidovanych vozll za posledni 4 roky &inil 943 a je v ¢ase pomérné stabilni.
Spole¢nost Ferona, a. s. se zabyva nakupem, skladovanim, Upravou, logistikou a prodejem hutnich
druhovyrobk, Zelezafského sortimentu a nezeleznych kovl na bazi velkoobchodu.

= Viecka €. 1143 ,NEOS INVEST" je zausténa do vlecky ,Ferona a. s. Praha-MaleSice” vyhybkou

€. S1. Vlec¢ka je dlouhodobé neprovozovana.

Smluvni misto — jako VNVK slouzi v ZST Praha-Malesice kolej &. 10. Pramérny roéni po&et evidovanych
vozu v letech 2015 — 2018 ¢inil 31.

Tab.&. 6 Lozné manipulace v ZST Praha-Malesice v letech 2015 — 2018
S g2 3 8§ 3 S5
=2 E- 3 S S o @
£ [« "E‘ o o © o
(Y > @© c c o [e)
s > > > Q ) > c
oxX3 2o S S S =
NS 2 T = T = = 3
ZS E o2 Z S o o)
VNVK 55 19 33 36 35
Ferona a. s. 1067 10 1067 213 213
2015 Posta Praha 022 5518 4879 | 5430 808 1064
NEOS INVEST 0 0 0 0 0
Teplarna MaleSice | 3 0 3 2 2
> 6643 4908 | 6533 1059 | 1314
VNVK 22 6 14 17 15
Ferona a. s. 934 10 934 206 206
2016 Posta Praha 022 5588 5231 | 5460 841 1009
NEOS INVEST 0 0 0 0 0
Teplarna MaleSice | 4 0 3 5 4
> 6548 5247 | 6411 1069 | 1234
VNVK 17 9 7 14 14
Ferona a. s. 921 20 919 203 202
2017 Posta Praha 022 5513 5226 | 5397 823 995
NEOS INVEST 0 0 0 0 0
Teplarna MaleSice | 28 0 5 5 8
> 6462 5246 | 6321 1031 | 1205
VNVK 29 8 20 15 16
Ferona a. s. 849 1 846 203 202
2018 Posta Praha 022 5112 4978 | 4998 839 985
NEOS INVEST 0 0 0 0 0
Teplarna MaleSice | 3 0 2 3 2
> 5964 4879 | 5846 1045 | 1189
VNVK 31 11 19 21 20
Ferona a. s. 943 5 941 206 206
PRUMER Posta Praha 022 5433 5078 | 5321 828 1013
2015 - 2018 | NEOS INVEST 0 0 0 0 0
Teplarna MaleSice | 10 0 3 4 4
> 6417 5094 | 6284 1059 | 1243
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Do ZST Praha-Liberi nejsou zaustény zadné vle¢ky. Veskeré lozné manipulace se uskuteéniuji na VNVK
(koleje €. 67 a 69), manipulace v fadu jednotek vozl vykazuje i obvod DKV.

Tab. & 7 Lozné manipulace v ZST Praha-Liben v letech 2015 — 2018
3 >
o 5 -
52 F 0§ 3 &
QO £ [e) [e) Ko =
o9 > > o 0
Q. ~E‘ o o © o]
> © c c 2 o
s 3 >qN, >ﬁ % =
X 5 o o » ?
S 2 2
Sz 2 -3 -y S
VNVK 179 66 109 102 109
2015 DKV Praha-Liben 17 7 10 15 16
> 196 73 119 127 125
VNVK 239 53 187 116 123
2016 DKV Praha-Liben 10 0 9 11 10
) 249 53 196 127 133
VNVK 188 58 135 85 87
2017 DKV Praha-Liben 8 0 3 3 4
> 196 58 138 88 91
VNVK 97 66 40 36 35
2018 DKV Praha-Liben 23 0 11 14 13
> 120 66 51 50 48
o VNVK 176 61 118 85 89
PRUMER  "pkv Praha-Liben | 15 2 8 11 11
2015-2018 'y 191 63 126 96 100

Sefadovaci nadrazi Praha-Liben je jedinou plné funkéni sefadovaci stanici pro sidelni aglomeraci
Prahy. Dle materidlu Posouzeni vyhledového rozsahu vlakotvornych a sefadovacich stanic (vydano
SZDC, s. 0. pod &. j. 16458/2015-026 dne 23. 9. 2016) je primérny po&et zpracovanych vozi cca 400
denng, pro vyhledovy stav tento pocet mize nardst na cca 500 voz( denné, nicméné v delSim Casovém
horizontu neni koncept stanice ustalen.

V ZST Praha-Zizkov neprobihaji zadné manipulace od listopadu 2015, kdy z aredlu nakladového
nadrazi odesSel pfepravce Rail Cargo Operator, ktery svuj terminal a veSkeré aktivity pfesidlil do Mélnika.

4.3 Jizdni doby

Soucasné jizdni doby dle GVD 2018/2019 jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. €. 8 Soucasné jizdni doby pro typické viaky ve sméru Praha-MaleSice — Praha-Liben

Os Sv Nex Nex Pn Mn Mn
HV 845 471 186 363 122 122 742
Normativ hmotnosti S 1600 T4 1200 | S1000 | S 1400 | S 900
Praha-MalesSice z p p z p z z
Praha-Liben 45min | 45min | 6 min 7 min 6 min 8 min 7 min
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Tab. .9 Soucasné jizdni doby pro typické vlaky ve sméru Praha-Liben — Praha-MaleSice

Os Sv Nex Nex Pn Mn Mn
HV 845 | 471 186 2x363  2x363 | 122 742
Normativ hmotnosti S 2000 | S1600 | T4 2000 | S900 | S 400
Praha-Liben z p z z z z z
Praha-MaleSice 5min | 5 min 7 min 5 min 6 min 7 min 7 min

4.4 Ukazatele propustnosti

NiZe jsou uvedeny propustnosti mezistaniénich useku, které byly obdrzeny od SZDC, odboru fizeni
provozu. V souladu se smérnici SZDC SM124 Zjistovani kapacity drahy jsou kapacitni ukazatele
rozdéleny do 2 kategorii. Jako optimalni hodnoty jsou povazovany hodnoty stupné obsazeni So = 0,62
pro dvouhodinovou $pi¢ku a So = 0,40 pro obdobi 900 minut a 1 440 minut (celoden). Kritické hodnoty
potom predstavuji hodnoty stupné obsazeni So = 0,75 pro dvouhodinovou $pic¢ku a So = 0,60 pro obdobi
900 minut a 1 440 minut. PfekroCeni téchto hodnot je povazovano za kritické a vede ke snizené stabilité
jizdniho fadu a snizené kvalité provozu.

Tab. & 10 Soucasné ukazatele propustnosti — Usek Praha-Béchovice — Praha-Liben

Ty tobs So Nevo Optimalni hodnoty Kritické hodnoty
(min)

Nopt Kopt Nkrit Kirit

Praha-Béchovice — Praha-Liben, 1. tratova kolej

120 min 4,03 0,61 18,1 18,5 98 % 22,3 81 %
900 min 4,03 0,54 121 89 135 % 135 90 %
1440 min 4,03 0,42 151 143 106 % 216 70 %

Praha-Béchovice — Praha-Liben, 2. tratova kolej

120 min 3,97 0,66 19,9 18,8 106 % 22,7 88 %
900 min 3,97 0,61 139 91 153 % 137 102 %
1 440 min 3,97 0,48 175 145 121 % 219 80 %

Praha-Béchovice — Praha-Liben, 0. tratova kolej

120 min 4,66 0,55 14,2 16 89 % 19,3 74 %
900 min 4,66 0,42 82 77 106 % 117 70 %
1 440 min 4,66 0,30 94 124 76 % 187 50 %

Usek Praha-Bé&chovice — Praha-Liberi predstavuje jeden z nejzatizené&jsich Gsektl na celé Zelezniéni siti
Ceské republiky. Z tabulky vyplyva, Ze nejkritict&j$i situace je v 2. tratové koleji, ktera pro optimaini
hodnoty stupné& obsazeni vykazuje vyuZiti propustnosti az 153 %, coZ v podstaté znamena, Ze je v dané
koleji provozovano zhruba 1,5-krat vice viakii nez kolik by pro danou infrastrukturu bylo provozné
optimalni. V této koleji je pfekroCen ukazatel vyuziti propustnosti i pro kritické hodnoty stupné obsazeni.
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Tab. &. 11 Soucasné ukazatele propustnosti — isek Praha-MaleSice — Praha-Liben

Tvyp tobs So Nevp Optimalni hodnoty Kritické hodnoty
(min)

Nopt Kopt Nkrit Kurit

Praha-MaleSice — Praha-Liben

120 min 5,38 0,53 11,8 13,9 85 % 16,7 70 %
900 min 5,38 0,53 89 67 133 % 101 88 %
1440 min 5,38 0,44 119 107 111 % 162 74 %

Usek Praha-Male$ice — Praha-Liber predstavuje silné zatizenou jednokolejnou trat. Z tabulky vyplyva,
Zze optimalni hodnoty stupné& obsazeni jsou dosazeny pouze pro obdobi dvouhodinové Spicky, pro
ostatni ¢asova obdobi je optimalni hodnota pfekroena, byt nedosahuje kritickych hodnot. Kvalita
provozu je rizikova a pfi mimorfadnostech mize dochazet k navySovani zpozdéni.

Tab. ¢. 12 Soucasné ukazatele propustnosti — usek Praha-Béchovice — Praha-MaleSice

Tvyp tobs So Nevp Optimalni Kritické hodnoty
(min) hodnoty
Nopt Kopt Nkrit Kkrit

Praha-Béchovice — Praha-Malesice, 1. trat'ova kolej

120 min 5,00 0,10 2,5 14,9 17% 18 14 %
900 min 5,00 0,03 5 72 7% 109 5%
1440 min 5,00 0,04 12 115 10 % 174 7%

Praha-Béchovice — Praha-MalesSice, 2. trat'ova kolej

120 min 4,25 0,09 2,5 17,6 14 % 21,2 12 %
900 min 4,25 0,03 7 85 8 % 128 5%
1440 min 4,25 0,04 13 136 10 % 205 6 %

Dvoukolejna trat Praha-Béchovice — Praha-MaleSice vykazuje vzhledem k absenci osobni dopravy
velmi nizké hodnoty stupné obsazeni.

Ukazatele propustnosti béchovického zhlavi ZST Praha-Liben

Pro vypodet ukazatelt propustnosti b&chovického zhlavi ZST Praha-Liber byly stanoveny hodinové
Cetnosti dopravy z rozboru GVD 2019. Z né&j vyplyva jako obdobi dvouhodinové Spic¢ky obdobi mezi
17. a 19. hodinou s celkem 66 vlaky.

19



Tab. &. 13 Hodinové éetnosti vlakii na béchovickém zhlavi ZST Praha-Libeii dle GVD 2019
(pracovni den)
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Pro vypocet kapacitnich ukazateld bylo zhlavi rozdéleno na jednotlivé prvky, jak je vidét na nasledujicim

obrazku.

Obr. 3.

Rozdéleni béchovického zhlavi ZST Praha-Libeii do jednotlivych prvku

Praha-Liben, vychodni zhlavi

Bé&chovické zhlavi ZST Praha-Liber je kritickym prvkem infrastruktury v celé feSené oblasti pfedevsim
vzhledem k droviiovému kfizeni smérd Praha-Liben — Praha-Béchovice a Praha-HoleSovice — Praha-
MaleSice. Po zavedeni tangencidlni linky S49 v palhodinovém taktu béhem pracovnich dnu vzrostl
stupen obsazeni omezujiciho prvku nad hodnoty oznacené jako kritické, jak je patrné z nasledujici
tabulky. Pro srovnani jsou uvedeny i hodnoty z pavodni dokumentace pro Gzemni rozhodnuti z roku

2014.

Tab. &. 14 Souéasné ukazatele propustnosti béchovického zhlavi ZST Praha-Libefi

Tvyp Nevo | prvek €. | T(min) | tris(Min) | Z(Min) | tmez(Min) | Kprat So Nyl
GVD 2014

120 min 50 3 1,450 | 0,426 0,950 0,756 919% | 0,604 54

1440 min | 412 4 1,750 0,406 1,672 0,744 72,9 % 0,511 | 565
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GVD 2019
120 min 66 4 1,447 | 0,501 0,371 0,801 123,6 % | 0,796 | 53
1440 min | 530 |4 1,635 | 0,502 1,082 0,801 89,7 % 0,602 H 591

V tabulce jsou vypoéty provedeny dle predpisu SZDC D24 a nezohledfiuji novou smérnici SZDC SM124
Zjistovani kapacity drahy pro stanoveni optimalnich a kritickych hodnot stupné obsazeni.

21



5 Vyhledovy stav zelezni¢ni dopravy

Vyhledovy rozsah Zelezniéni dopravy k roku 2035 byl obdrzen a potvrzen SZDC, odborem strategie.

5.1 Osobni doprava

Vyhledovy rozsah dopravy na |. tranzitnim koridoru v Useku Praha-Liberi — Praha-Béchovice je do velké
miry ovlivnén soucasnou jiz prakticky vyCerpanou kapacitou vSech ffi tratovych koleji (viz kap. 6.4).
V dalkové dopravé Ize oCekavat posileni stavajicich linek, pfi¢emz linka R10 Praha — Hradec Kralové
bude vedena opét po své pravidelné trase mimo fe$enou oblast pfes ZST Praha-Vyso&any. Lze rovnéz
ocCekavat posileni spoju v rezimu Open Access.

V regionalni dopravé dojde k posileni linky S1 na $pickovy 15minutovy takt, ktery spolu s 30minutovym
taktem linky S7 zajisti ve $pi¢kovych ¢asech 6 spoju za hodinu v kazdém sméru. Zaroven dojde
k posileni segmentu spésnych vlakd v relacich Praha — Kutna Hora (funguje jiz dnes jako linka R41,
bude vyhledové posileno) a Praha — Pofi¢any — Kolin — Pardubice (linka R40).

V oblasti ZST Praha-Male$ice se budou vyhledové stykat 3 tangencialni linky — linka S49 Roztoky
u Prahy — Praha-Hostivafr v pulhodinovém taktu (provozovano jiz dnes), linka S61 Praha-Smichov —
Praha-Béchovice stfed v pllhodinovém taktu a linka S71 Praha-Radotin — Praha-Béchovice stfed
v pulhodinovém taktu. V feSeném tratovém Useku Praha-Liberi — Praha-MaleSice Ize tedy pocitat
s posilenim linky S49 do cilového stavu, kterym je pulhodinovy takt po cely ob&ansky den.

Vyhledovy rozsah osobni dopravy v feSené oblasti se uvazuje nasledujici:

Tab. & 15 Vyhledovy rozsah osobni dopravy k roku 2035

Ex R | Sp Os | Sv | Celkem | Nartst oproti
soucasnému stavu*
Praha-Liben — Praha-Béchovice 162 | 56 | 32 | 128 | 2 380 +53%
Praha-Liben — Praha-MaleSice 0 0O 0 |76 |5 81 + 97,6 %
Praha-MaleSice — Praha-Béchovice 0 0 |0 |152 2 154 v souCasnosti bez

osobni dopravy

* Narlst oproti stavu bez linek R10 je +15,2 %

22



5.2 Nakladni doprava

Vyhledové pocty vlakll nakladni dopravy vychazeji z aktualniho pohledu na rozptyl vliak( vstupujicich
do uzlu Praha z okolni sit&, které vychazeji se sitového modelu nakladni dopravy sestaveného na
zakladé schvalenych koncepénich dokumentaci na SZDC, odboru strategie, predevsim Studie
proveditelnosti zausténi IV. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha ve vazbé na dal$i rozvojovi zaméry SZDC
a METRANS (terminal kombinované dopravy v Praze-Uhfinévsi). Vliv bude mit také mozny utlum praci
v sefadovacim nadrazi v Libni (nicméné v delSim ¢asovém horizontu neni koncept stanice ustalen)
a zména relaci z/do terminalu kombinované prepravy Praha-Uhfinéves.

V nasledujici tabulce je uveden vyhledovy denni primér a maximalni variace nakladnich vlaki

v jednotlivych Usecich.

Tab. & 16 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy k roku 2035
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Praha-Liben — Praha-Béchovice 31 1 5 37 48 -19,6 %
Praha-Liben — Praha-MaleSice 52 10 10 72 93 + 56,5 %
Praha-MaleSice — Praha-Béchovice | 42 0 3 45 59 +181,3%
CELKEM 125 11 18 154 200 + 42,6 %

Nasledujici schéma udava srovnani soucasnych a vyhledovych dennich priméri poctu nakladnich
vlakti na jednotlivych ramenech v feSené oblasti. Jedna se o soucet vSech viakd Nex, Pn a Mn a vlakd
Lv. Ze schématu je patrné, ze vyznam trati pro nakladni dopravu vzroste.
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Obr. 4.
Mnalv)

Soucasny stav
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5.3 Srovnani s dokumentaci EIA

Vyhledovy stav

37 viid

zst. Praha-Malesice

s0IM0L0BG-BYRId 157

Srovnani sou¢asné a vyhledové nakladni dopravy (denni priméry vilaki Nex, Pn,

V ramci procesu EIA byl v doplnéni dokumentace EIA proveden vypocet hluku ze Zelezniéni dopravy
(EKOLA group, spol. sr. 0., 04/2017). Tehdy uvazovany rozsah dopravy, rozdéleny na denni a nocni
dobu, je shrnut v nasledujici tabulce.

Tab. & 17 Rozsah dopravy v Useku Praha-Liben — Praha-MaleSice z procesu EIA

Druh vlaku Pocet prajezda viakovych souprav
Den6-22h | Noc22-6h | Celkem24h
Rok 2000

Osobni viaky 8 1 9

Nakladni viaky 30 20 50

Pocatecni akusticka situace 2017
Osobni viaky 13 2 15
Nakladni viaky 36 15 51
Vyhledovy rok 2025 po realizaci stavby

Osobni viaky (ptvodni kolej) 32 8 40

Osobni vliaky (nové koleje) 64 12 76

Nakladni vlaky (ptivodni kolej) 0 0 0

Nakladni vlaky (nové koleje) 40 22 62
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Tab. & 18 Rozsah dopravy v Useku Praha-Libeii — Praha-Béchovice z procesu EIA

Druh vlaku Pocet prujezdl viakovych souprav

Den6—-22h | Noc22—-6h | Celkem 24 h

Rok 2000
Expresy a rychliky 65 11 76
Osobni vliaky 51 10 61
Nakladni viaky 18 14 32

Pocatecni akusticka situace 2017

Expresy a rychliky 177 18 195

Osobni vliaky 103 20 123

Nakladni viaky 22 20 42
Vyhledovy rok 2025 po realizaci stavby

Expresy a rychliky 176 15 191

Osobni vliaky 98 16 114

Nakladni viaky 9 13 22

V ramci nyni predkladané aktualizaci DUR dos$lo ke zmé&nam, které Ize shrnout nasledovné:

V dokumentaci EIA byl rozsah dopravy pro rok 2000 ziskan pouze z grafikonu. Po ucinnosti
Metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi, ktery vydalo
Ministerstvo zdravotnictvi v 10/2017, se pracuje s ronimi primérnymi dennimi intenzitami (RPDI).
Zdrojem dat pro stanoveni RPDI jsou udaje jizdniho fadu 2000/2001 (osobni doprava) a udaje ze
statistického sledovani jizd jednotlivych kategorii vlakd na siti SZDC za celé obdobi roku 2000
(sestava TP 404), na jejichz zakladé Ize stanovit primérné celodenni intenzity zelezni¢ni dopravy,
které musi byt dale rozdéleny na denni a no¢ni dobu pomoci nakresného jizdniho fadu platného od
28. kvétna 2000 a Prehledu omezeni jizdy vlakd pro GVD 2000/2001 (pfedevsim pro vlaky nakladni
dopravy).

Jako poc&ateéni akusticka situace je bran rok 2018.

Vyhledovy stav je vztaZen k roku 2035. V tratovém useku Praha-Liberi — Praha-Béchovice dojde
k navySeni rozsahu osobni dopravy z davodu ocekavaného dalSiho rozvoje (v osobni dalkové
dopravé formou Open Access a v osobni regionalni dopravé v podobé rozsifeni Spic¢kového obdobi
Os vlakll a pokracovani postupného zavadéni dalSich Sp vlaku). V tratovém Useku Praha-Libefi —
Praha-MaleSice dojde k navySeni po¢tu Os vlakd na cilovych 76. V nakladni dopravé dojde
v primérnych poctech v tratovém Useku Praha-Liberi — Praha-Béchovice k narlstu z plvodnich 22
vlakdi na 32 vlakd, v tratovém useku Praha-Liben — Praha-MaleSice zUstane vyhledovy rozsah ve
vySi 62 vlakl. Tyto vyhledové pocty vlakl vychazeji z aktualniho pohledu na rozptyl vlaki
vstupujicich do uzlu Praha z okolni sité, které vychazeji ze sitového modelu nakladni dopravy
sestaveného na zakladé schvalenych koncepénich dokumentaci na SZDC, odboru strategie.

V Useku Praha-Liberi — Praha-Malesice pfedstavuji vlaky z fadku ,,Osobni viaky (pGvodni kolej)*
vlaky kategorie Sv a Lv. Pokles v nové uvazovaném vyhledovém stavu je dan predevsim
zpresnénim vyhledovych ob&ht soupravovych vlak( vedenych do ZST Praha Masarykovo nadrazi.

Rozsah dopravy z roku 2000 a soucasny stav byl potvrzen oddélenim Zivotniho prostfedni 015 SZDC,
vyhledovy rozsah dopravy byl potvrzen odborem strategie SZDC a je vy$e popsan a shrnut v kapitolach

25



5.1 a 5.2. Podrobnéjsi rozdéleni vlakl a parametry souprav pro G¢ely hlukové studie jsou soucasti
pFilohy.

Tab. & 19 Aktualné uvazovany rozsah dopravy pro hlukovou studii dle DUR v tseku
Praha-Liben - Praha-MalesSice

Druh viaku Pocet prajezdi viakovych souprav

Den6-22h | Noc22-6h | Celkem 24 h

Rok 2000
Osobni viaky 2 1 3
Nakladni viaky 63 35 98
Pocatecni akusticka situace 2018
Osobni viaky 55 2 57
Nakladni viaky 29 17 46

Vyhledovy rok 2035 po realizaci stavby

Osobni viaky (pUvodni kolej) 10 5 15
Osobni vlaky (nové koleje) 68 8 76
Nakladni vlaky (ptvodni kolej) 0 0 0
Nakladni vlaky (nové koleje) 40 22 62

Tab. & 20 Aktualné uvazovany rozsah dopravy pro hlukovou studii dle DUR v tseku
Praha-Liben — Praha-MalesSice

Druh vlaku Pocet prajezdu viakovych souprav

Den6-22h | Noc22-6h | Celkem 24 h

Rok 2000
Expresy a rychliky 63 11 74
Osobni viaky 49 9 54
Nakladni viaky 26 15 41

Pocatecni akusticka situace 2018

Expresy a rychliky 215 15 230
Osobni viaky 115 20 135
Nakladni viaky 26 20 46

Vyhledovy rok 2035 po realizaci stavby

Expresy a rychliky 202 16 218
Osobni viaky 142 20 162
Nakladni viaky 21 14 35
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6 Soucasna zelezni¢ni infrastruktura

Reseny Usek je soudasti trati Praha-Hostivai — Praha-Vyso&any, celkova délka trati &ini 9,215 km,
feSeny Usek Praha-MaleSice — Praha-Libefi je dlouhy 3,576 m. Provozovatelem drahy je SZDC s. o.,
mistnim spravcem OR Praha. Parametry tratového tseku shrnuje nasledujici tabulka.

Tab. &. 21 Parametry tratového useku Praha-Liben — Praha-Malesice

Oznaceni trati dle nakresnych jizdnich Fadu 525
Oznaceni trati dle knizniho jizdniho fadu 091
Oznaceni trati dle Prohlaseni o draze 333

Zarazeni v siti SZDC

Celostatni draha, zafazena v systému TEN-T

Evropsky nakladni koridor

koridor 7, koridor 8

Délka tratového useku cca 3,576 km
Pocet stanic v useku 2
Pocet zastavek v useku 0
Pocet tratovych koleji 1

Organizovani a fizeni drazni dopravy

podle SZDC D1

Provoz

pravostranny

Trakce

stejnposmérna 3 kV

Tratové zabezpecCovaci zafizeni

3. kategorie, automatické hradlo

Tratovy radiovy systém GSM-R
Nejvétsi tratova rychlost 60 km/h
Rozchod koleji 1435 mm
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Normativ délky Normativ délky N 710 m
(vlaky nakladni
dopravy)
Normativ délky O 255 m
(vlaky dalkové
dopravy)
Normativ délky O 255 m
(vlaky zastavkové)
Pocet Urovhovych prejezdi 0
Rekuperace povolena NE

Dovolena tfida zatizeni

D3 (22,5 t na napravu)

Skupina pfechodnosti 3
Kdéd traté pro kombinovanou dopravu 80/410
Vlakovy zabezpelovaé bez Vz
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V useku km 3,047 — 3,405 se nachazi MaleSicky tunel délky 358 m. V tunelu je vybudovan jako
dvoukolejny, ale jen jedna z koleji je provozovana, nebot uspofadani tunelu nevyhovuje z hlediska
prostorové pruchodnosti pro dvoukolejnou trat. Tunel nesplfiuje podminky stanovené v dokumentu
,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité CR".

6.1 ZST Praha-Liben

Nasledujici udaje jsou prevzaty ze Stani¢niho fadu Zelezni¢ni stanice Praha-Liben, €. j. 13086/2017-
SZDC-OR PHA-820, v platném znéni.

Provozni charakteristika
Zelezniéni stanice Praha-Liben leZi:

= v km 404,485 trati celostatni drahy Ceska Tiebova — Praha-Liber. Trat je v pfilehlém mezistaniénim
useku Praha-Béchovice — Praha-Liben tfikolejna a pokracuje jako prazska spojovaci trat Praha-
Liben — Praha-HoleSovice Stromovka, ktera je v pfilehlém mezistaniénim Useku Praha-Liben —
Praha Masarykovo nadrazi dvoukolejna.

= vkm 0,684 trati celostatni drahy Praha-Hostivaf — Praha-VysocCany, trat je v pfilehlych
mezistani¢nich usecich jednokolejna.

= v km 0,000 prazské spojovaci trati Praha-Liben — Praha-Bubenec, ktera je v mezistani€nim useku
Praha-Libern — Praha-HoleSovice dvoukolejna.

= v km 0,000 prazské spojovaci trati Praha-Libefi — Praha hl. n., ktera je v pfilehlém mezistani¢nim
useku dvoukolejna.

Zelezniéni stanice je ptednostniho sméru pro:

= 1. tratovou kolej do ZST Praha-Bé&chovice,

= 2. tratovou kolej do ZST Praha-Hole$ovice,

= tratovou kolej do ZST Praha-Vysog&any,

= tratovou kolej & 602 do ZST Praha hlavni nadrai,

= tratovou kolej &. 202 do ZST Praha Masarykovo nadrazi.

Pro tratovou kolej Praha-Malesice — Praha-Liberi je stanici prednostniho sméru ZST Praha-Malesice.

Sidlem prednosty PO je ZST Praha hlavni nadrazi. ZST Praha-Liberi je dalkové fizena z CDP Praha
s moznosti pfedani na mistni fizeni.

ZST Praha-Liben je rozdélena na 4 obvody:

= Jizni objezd, tvofeny kolejemi &. 0, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 100, 101, 102 a 103. Hranici mezi jiZnim
objezdem a sefadovacim obvodem jsou cestova navéstidla Lc6, Lc8, Lc10 a stezka mezi kol. €. 102
a 104.

= Sefadovaci obvod, tvofeny dopravnimi kolejemi ¢. 104, 106, 108, 110, 112, 112a, 114, 116
a skupinou smérovych koleji €. 51-64 a vytaznymi kolejemi A a B.

= Nakladovy obvod, tvofeny kolejemi €. 14, 65, 65a, 66, 66a, 66b, 67, 67a, 69 a spojovaci koleji €. 91.
Hranici mezi nakladovym a sefadovacim obvodem je nameznik vyhybky &. 101 a stezka mezi
kolejemi €. 64 a 65 a stezka mezi vytaznou koleji a tratovou koleji do Prahy-Vysoc&an.

= Obvod Vitkov, tvofeny kolejemi &. 900, 901. K obvodu Vitkov pfiléha obvod Depa kolejovych vozidel,
provozni jednotka Praha-Liben. hranici mezi jiznim objezdem a obvodem Vitkov je sefadovaci
navéstidlo Se62 a mezi obvodem Vitkov a DKV provozni jednotka Praha-Liben je sefadovaci
navéstidlo Se901.

Vlecky odbocujici ve stanici

Nejsou.
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Zarizeni pro osobni dopravu

= Nastupisté €. 1 mezi kolejemi €. 6 a 8, ostrovni, CasteCné zastfeSené (délka zastfeSené ¢asti 30 m),
délka 215 m, vySka 550 mm nad temenem kolejnice. PFistup na nastupisté je umoznén osvétlenym

podchodem z prostoru vstupni haly po schodisti nebo vytahem.

= Nastupisté ¢. 2 mezi kolejemi €. 0 a 2, ostrovni, Castecné zastfeSené (délka zastfeSené Casti 250
m), délka 375 m, vySka 550 mm nad temenem kolejnice. PFistup na nastupisté je umoznén
osvétlenym podchodem z prostoru vstupni haly po schodisti nebo vytahem.

= Nastupisté €. 3 mezi kolejemi €. 1 a 3, ostrovni, Castecné zastfeSené (délka zastieSené Casti 250
m), délka 355 m, vySka 550 mm nad temenem Kolejnice. Pfistup na nastupisté je umoznén
osvétlenym podchodem z prostoru vstupni haly po schodisti nebo vytahem.

Zarizeni pro nakladni dopravu

Nakladovy obvod je umistén podél tfidiciho nadrazi se silnicnim pfistupem ze soubé&zné ulice

Ceskomoravska. Jako VNVK slouzi kusé manipulaéni koleje &. 67a a 69. Obvod je vybaven zpevnénou
plochou, bo¢ni rampou u koleje &. 67a v délce 165 m, kolejovou vahou s nosnosti 45 t.

Koleje a jejich urceni

Dopravni koleje jizniho objezdu

Tab. 8. 22 Piehled koleji v ZST Praha-Libefi — dopravni koleje jizniho objezdu

C. | Délka | Omezena mezi Uz. délka | Omezena mezi Uréeni, vybaveni
[m] [m]
0 381 hrot jazyk( vyh. | LcO 375 SO LcO Hlavni  pro  vlaky
¢. 24 osobni dopravy, TV,
nastupisté €. 2a 3
1 | 479 |hroty jazyka | Lel 453 s1 Lcl e
vyh. €. 23
2 418 nam. vyh. €. 16 | Lc2 373 S2 Lc2
3 468 nam. vyh. €. 19 | ndm. vyh. ¢&. | 437 S3 Lc3
36
5 435 hroty jazykd | nam. vyh. ¢&. | 401 Scbh Lc5 Predjizdna mimo
vyh. €. 26 36 nastupisté, TV
5a | 490 hroty jazykd | nam. vyh. ¢&. | 409 Sha Lcha
vyh. €. 1 26
6 459 nam. vyh. €. 18 | nam. vyh. ¢&. | 384 S6 Lc6 Nastupisté €. 1, TV
34
8 209 nam. vyh. €. 25 | hroty jazyk( | 188 S8 Lc8
vyh. €. 27
10 | 173 nam. vyh. €. 25 | nam. vyh. ¢&. | 148 S10 Lcl0 pro viaky ND smér
28 vjezd. n. asef. n.,, TV
100 | 396 Sc100 nam. vyh. €. | 349 Sc100 | L100 pokracovani kol €. 0,
53 TV
101 | 396 Scl01 nam. vyh. €. | 349 Scl101 | L101 pokracovani kol. €. 1,
54 TV
102 | 354 Sc102 hroty  jazykl( | 349 Sc102 | L102 pokra€ovani kol. €. 2,
vyh. €. 52 TV




103

361

hroty
vyh. €. 36

jazyku

hroty
vyh. €. 51

jazyku

349

Sc103

L103

pokracovani kol. €. 3,

TV

Dopravni koleje vjezdového nadrazi

Tab. & 23 Piehled koleji v ZST Praha-Libe — dopravni koleje vjezdového nadrazi

C. Délka | Omezena meazi Uz. délka | Omezena mezi Urceni,
[m] [m] vybaveni
104 | 760 nam. vyh. €. 35 | ndm. vyh. €. 68 | 713 Scl04 | L104 koleje pro tranzitni
i - i i vlaky ND, TV
106 760 nam. vyh. €. 35 | nam. vyh. . 68 | 713 Scl06 L106
108 | 918 nam. vyh. ¢. 31 nam. vyh. €. 70 | 839 Sc108 | L108
110 | 911 nam. vyh. €. 32 | nam. vyh. €. 62 | 741 Scl10 | L110
112 | 459 nam. vyh. €. 37 | nam. vyh. €. 62 | 431 Scll2 | L112
112a | 245 nam. vyh. €. 33 | hroty  jazykd | 197 Scll2a | Lcll2a
vyh. €. 37
114 | 363 nam. vyh. €. 38 | nam. vyh. &. 61 | 327 Scl14 | L114
116 | 363 nam. vyh. €. 38 | nam. vyh. &. 61 | 308 Scl16 | L116

Dopravni a smérové koleje sefadovaciho obvodu

Tab. 8. 24 Piehled koleji v ZST Praha-Liben — dopravni a smérové koleje sefad'ovaciho

obvodu
(of Délka | Omezena mezi Uz. délka | Omezena mezi | Uréeni, vybaveni
[m] [m]
51 416 nam. vyh. | nam. vyh. | 397 nam. vyh. | L51 smérove, odjezdové smér
¢. 124 ¢. 142 ¢. 124 hlavni n., Masarykovo n.,
. . . , R Vysocany, TV
52 416 nam. vyh. | nam. vyh. | 397 nam. vyh. | L52
¢. 124 ¢. 142 ¢. 124
53 443 nam. vyh. | ndm. vyh. | 424 nam. vyh. | L53 smérové, odjezdové smér
¢. 122 ¢ 141 €. 122 HoleSovice, Vyso€any, TV
54 360 nam. vyh. | nam. vyh. | 324 nam. vyh. | L54
¢. 121 €. 139 ¢. 121
55 390 nam. vyh. | nam. vyh. | 352 nam. vyh. | L55
¢. 119 €. 139 ¢. 119
56 499 nam. vyh. | nam. vyh. | 463 nam. vyh. | L56
¢. 119 €. 140 ¢. 118
57 601 nam. vyh. | nam. vyh. | 542 nam. vyh. | L57
¢. 118 C. 144 ¢. 118
58 665 nam. vyh. | nam. vyh. | 578 nam. vyh. | L58
¢. 112 ¢. 144 ¢. 112
59 663 nam. vyh. | nam. vyh. | 608 nam. vyh. | L59
¢. 112 €. 148 ¢. 112
60 642 nam. vyh. | nam. vyh. | 628 nam. vyh. | L60
¢. 113 ¢. 147 ¢. 113
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61 617 nam. vyh. | ndm. vyh. | 601 nam. vyh. | L61
¢. 116 ¢. 147 ¢. 116

62 674 nam. vyh. | nam. vyh. | 662 nam. vyh. | L62
¢. 116 €. 150 ¢. 116

Manipulaéni koleje sefadovaciho obvodu

Tab. & 25 Piehled koleji v ZST Praha-Libei — manipulaéni koleje sefad’ovaciho obvodu

C. | Délka | Omezena mezi Uz. délka | Omezena mezi Urceni,
[m] [m] vybaveni
14 102 zarazedlo nam. vyh. €. | 97 zarazedlo Sel01 kusa, bez TV
101
63 | 666 nam. vyh. | nam. vyh. €. | 666 nam. vyh. €. | nam. vyh. & | smérové, TV
¢. 117 149 117 149
64 666 nam. vyh. | nam. vyh. €. | 666 nam. vyh. €. | nam. vyh. &.
¢. 117 149 117 149
65 | 554 nam. vyh. | nam. vyh. €. | 544 nam. vyh. €. | nam. vyh. & | TV
¢. 123 148 123 148
65a | 93 nam. vyh. | nam. vyh. €. | 70 Se204 Se207 pro jizdy mimo
¢. 107 120 svazny pahrbek,
bez TV
65b | 194 hroty hroty jazyku | 149 Sel03 Se203
jazykd vyh. | vyh. ¢. 107
¢. 105
66 | 169 hroty zarazedlo 169 hroty jazyk(l | zarazedlo TV
jazykd vyh. vyh. &. 138
€. 138
66a | 50 nam. vyh. | zardzedlo 50 nam. vyh. €. | zarazedlo kusa, bez TV
€. 126 126
66b | 90 nam. vyh. | hroty jazyk( | 90 nam. vyh. &. | hroty jazykd | TV
€. 126 vyh. €. 130 126 vyh. &. 130
67 200 nam. vyh. | zarazedlo 200 nam. vyh. €. | zarazedlo bez TV
¢. 135ab 135ab
67a | 160 nam. vyh. | zarazedlo 160 nam. vyh. €. | zarazedlo kusa, VNVK, bez
¢. 134 134 TV
69 | 220 Spl zarazedlo 220 Spl zarazedlo kusa, VNVK, bez
TV
91 | 107 nam. vyh. | nam. vyh. &. | 107 nam. vyh. &. | nam. vyh. &. | spojovaci
¢. 101 105 101 105
Koleje vytazné
A 949 Spl zarazedlo 949 Spl zarazedlo vytazna na
béchovickém
zhlavi, TV
B 345 hroty zarazedlo 332 Se302 zarazedlo vytazna na
jazykd vyh. vysocanském
¢. 159 zhlavi, TV
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Spojovaci koleje obvodu Vitkov

Tab. 8. 26 Piehled koleji v ZST Praha-Liben — spojovaci koleje obvodu Vitkov

C. | Délka | Omezena mezi Uz. délka | Omezena mezi Uréeni, vybaveni
[m] [m]
900 | 767 hroty jazykd | nam. vyh. ¢&. | 743 Se62 | Se902 spojovaci, TV
vyh. €. 76 901
901 | 310 nam. vyh. €. | zardZedlo 310 Se903 | zarazedlo kusa, vytazna, TV
901

Dopravni body v prilehlych usecich

zastavka Praha-Dolni PoCernice lezi v km 399,284 mezi stanicemi Praha-Bé&chovice a Praha-Liben,
pfidélena k OR Praha, PO Praha hlavni nadrazi, OSRP Praha a OSPD Praha. Ma zvy$ené
nastupisté v obou smérech délky 200 m s prosklenymi pfistfeSky na obou nastupistich. Osvétleni
je elektrické, ovladani fotobunkou. Zastavka je vybavena samoobsluznou zdvihaci ploSinou pro
zajisténi pfistupu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Dale je vybavena informaénim
a rozhlasovym zafizenim, ovladanym automaticky jizdou vlaku prostfednictvim JOP.

zastavka Praha-Kyje lezi v km 401,285 mezi stanicemi Praha-Béchovice a Praha-Liben, pfidélena
k OR Praha, PO Praha hlavni nadrazi, OSRP Praha a OSPD Praha. Ma zvy$ené nastupité v obou
smérech, u 1. tratové koleje je nastupisté dlouhé 337 m, u 2. tratové koleje 344 m. Prosklené
pristfeSky jsou na obou nastupistich. Osvétleni je elektrické, ovladani fotoburikou. Zastavka je
vybavena samoobsluznou zdvihaci ploSinou pro zajisténi pfistupu osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace. Dale je vybavena informaénim a rozhlasovym zafizenim, ovladanym
automaticky jizdou vlaku prostfednictvim JOP.

Technické vybaveni stanice

Elektricka trakéni zafizeni:

trakéni proudova soustava o napéti 3 000 V ss,
vy$ka troleje 5 500 mm nad temenem kolejnice v obvodu celé stanice,

mista napdjecich a spinacich stanic: TM Béchovice v trati Kolin — Praha v km 395,330, TM
Balabenka v trati Kolin — Praha v km 405,970.

Elektrické osvétleni:

8 ks osvétlovaci véze typu OV40 SHC 400 W,

3 ks pfih. osvétlovaci véze typu OV40 SON — T 600 W,
12 ks stozary typu JZ SHC 250 W,

162 ks zavésna zafivkova svitidla 1 x 36 W,

42 ks peronnich stozark( typu SHC 100 W,

72 ks vybojkovych svitidel na trakénich stozarech,
podchod: 40 ks zafivkovych svitidel 1 x 36 W.

Ohfev vyhybek

Béchovické zhlavi — celkem 24 ks vyhybek, napajeni EOV zajisténo z TS 2573,
Prazské zhlavi — celkem 30 ks vyhybek, napajeni zajisténo z TS 2574 a TS 7130/1.
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Zabezpecovaci zarizeni

Staniéni:

= 3. kategorie, ESA 33 s vazbou na stavajici spadovistni zafizeni Kompas 3 s jednotnym obsluznym
pracovistém (JOP),

= elektromagneticky zamek EMZ SVk1/S1 pro uzamc&eni vyhybek €. S1 v zavislosti s vykolejkou Vk1,

= pomocna stavédla — Pstl — posun na/z kol. €. 60-62 na/z vytaznou kolej €. B, Pst 2 — posun na/z
kol. €. 53-59 na/z vytaznou kol. &. B.

Tratové:
= Usek Praha-Liberi — Praha hl. n. v obou tratovych kolejich TZZ 3. kategorie integrované do ES
s pfenosem kodu VZ, typ AH-ESA-08(H) s jednim prostorovym oddilem v obou smérech,

= Usek Praha-Liberi — Praha Masarykovo n. v obou tratovych kolejich TZZ 3. kategorie integrované
do ES s pfenosem kodu VZ, typ AH-ESA-08(H) s jednim prostorovym oddilem v obou smérech,

= Usek Praha-Liberi — Praha-HoleSovice, obvod Rokytka v obou tratovych kolejich TZZ 3. kategorie
integrované do ES s pfenosem kédu VZ, typ AH-ESA-08(H) s jednim prostorovym oddilem v obou
smérech,

= Usek Praha-Liben — Praha-Vysocany TZZ 3. kategorie integrované do ES s pfenosem kodu VZ, typ
AH-ESA-07(H) s jednim prostorovym oddilem v obou smérech,

= Usek Praha-Béchovice — Praha-Liben ve v8ech 3 tratovych kolejich TZZ 3. kategorie typ ABE-1,
integrované do ES s pfenosem kddu VZ se Ctyfmi prostorovymi oddily v obou smérech,

= Usek Praha-MaleSice — Praha-Libeh TZZ 3. kategorie typu AH-88A.

Pfejezdove

® v navazujicich mezistani€nich Usecich se Zelezniéni pfejezdy nenachazeji.

Organizace dopravniho provozu

= drazni doprava je organizovana a fizena dle predpisu SZDC D1,

= obsazeni stanice ve sméné: vypravéi 1, vypravéi 2, signalista MODEST - MARSHAL,
= HiaSeni pfedvidaného a skute¢ného odjezdu:

= pfi dalkovém Fizeni z CDP tratovy dispecer,

= pfi mistnim Fizeni z PPV vypravéi 1 (hlavni),

= Stanice tvofi jeden obvod pro zjiStovani volnosti vlakové cesty, volnost je zjiStovana spravnou
¢innosti SZZ. PFi poruse SZZ se volnost vlakové cesty zjiStuje pohledem a stanice je rozdélena do
dvou obvodd.

= SkuteCnost, ze vlak dojel cely se zjiStuje pomoci SZZ. V pfipadé poruchy SZZ zjistuje tuto
skute€nost vyprav€i vnéjsi pohledem.

=  Stanice tvofi 4 posunovaci obvody:
o 1. posunovaci obvod zahrnuje vSechny dopravni koleje (kromé koleji smérovych),
o 2. posunovaci obvod (obvod depo Vitkov) zahrnuje koleje ¢. 900 a 901,
o 3. posunovaci obvod (MODEST-MARSHAL) zahrnuje smé&rové koleje €. 51-64,
o 4. posunovaci obvod zahrnuje koleje €. 65-69.

6.2 ZST Praha-Malesice

Nasledujici udaje jsou pfevzaty ze Stani¢niho fadu Zelezniéni stanice Praha-MaleSice, €. j. 24001/2013-
OR PHA, v platném znéni.

Provozni charakteristika
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Zelezniéni stanice Praha-Malesice lezi:

vkm 6,586 trati celostatni drahy Praha-Béchovice — Praha-VySehrad.

mezistani¢nich usecich dvoukolejna.

vkm 3,870 trati celostatni drahy Praha-Hostivafi — Praha-Vysoc€any.

mezistani¢nich usecich jednokolejna.

v km 0,000 jednokolejné trati Praha-Male$ice — Praha-Zizkov-nakladisté.

Zelezniéni stanice je:

prednostniho sméru do ZST Praha-Libef,

stanici pfednostniho sméru pro 1. tratovou kolej do ZST Praha-Bé&chovice,

Trat' je v pfilehlych

Trat je v pfilehlych

stanici pfednostniho sméru pro 2. tratovou kolej do ZST Praha-Zahradni Mésto.

Sidlem pfednosty PO je ZST Praha hlavni nadrazi. Stanice je obsazena vypravéim.

Vlecky odbo¢ujici ve stanici

Zarizeni pro osobni dopravu

Vlecka &. 1328 ,Vlecka Teplarna MaleSice Praha“ je zausténa do celostatni drahy v ZST Praha-
MaleSice koncovym stykem vyh. €. 12 v km 3,992 a koncovym stykem vyh. €. 31 v km 4,765.

Vlecka €. 1901 ,Posta Praha 022“ je zausténa do vle¢ky ,VieCka Teplarna MaleSice Praha“ vyh.
€. 15v km 4,108, vyh. €. 25 v km 4,650, vyh. €. 19 v km 4,584 a koncovym stykem vyh. €. 101 v km

4,843.

Vlecka ,Ferona a. s. Praha-MaleSice” je zausténa do vlecky ,Posta Praha 022“ vyhybkou ¢&. 103.

Vlecka ¢. 1143 ,NEOS INVEST" je zausténa do vlecky ,Ferona a. s. Praha-MaleSice* vyhybkou

¢. S1.

Stanice neni vybavena nastupisti, pfes koleje ¢. 6, 4, 2, 1a a 3 vedou pfechodové mustky pro

zaméstnance PO, OSRP, OSPD a zaméstnance dopravca.

Zarizeni pro nakladni dopravu

Nékladovy obvod je situovan za sudou skupinu koleji vedle vypravni budovy. Jako VNVK slouZi kolej
€. 10 délky 208 m, pfijezdova komunikace je napojena do mistni komunikace ,Podle trati“. U této koleje
se nachazi bo¢ni rampa délky 60 m a skladistni rampa.

Koleje a jejich uréeni

Tab. & 27 Piehled koleji v ZST Praha-Malesice — souéasny stav

C. | Délka | Omezena mezi Uz. délka | Omezena mezi | Urceni, vybaveni
[m] [m]
Dopravni koleje
1 746 nam. vyh. €. 10 | ndm. vyh. €. 30 | 589 S1 L1 hlavni staniéni kolej,
la | 45 hrot vyh. €. 6 nam.vyh.¢. 10 | 18 Seb5 Se6 ™
1b | 593 1S nam. vyh. €. 36 | 654 1S 1Sc
2 668 nam. vyh. €. 9 nam. vyh. €. 26 | 555 S2 L2 hlavni stani¢ni kolej,
2a | 170 nam. vyh. €. 28 | ndm. vyh. €. 37 | 127 Se9 Sell v
2b | 672 2S hrot vyh. €. 31 | 654 2S 2Sc
3 737 nam. vyh. €. 12 | nam. vyh. €. 31 | 591 S3 L3 predjizdna, TV
3a | 748 HS hrot vyh. €. 35 | 745 HS HSc
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4 605 nam. vyh. €. 11 | ndm. vyh. €. 24 | 536 S4 L4 pfedjizdna, TV

5 513 nam. vyh. €. 14 | nam. vyh. . 27 | 486 S5 L5 TV, majetek firmy
Prazska teplarenska
a.s.

6 542 nam. vyh. €. 13 | ndm.vyh. €. 23 | 511 S6 L6 pfedjizdna, TV

6a | 996 HL nam.vyh.¢. 5 | 905 HL HLc TV, od/do Prahy-
Libné

7 378 nam. vyh. €. 16 | nam.vyh. €. 22 | 348 S7 L7 TV, majetek firmy
Prazska teplarenska
a.s.

8 515 nam. vyh. &. 13 | nam. vyh. €. 20 | 478 S8 L8 TV

9 330 nam. vyh. €. 16 | nam.vyh. €. 19 | 301 S9 L9 TV, majetek firmy
Prazska teplarenska
a.s.

11 | 293 nam. vyh. ¢. 18 | nam.vyh.¢. 19 | 268 Si11 L11 TV, majetek firmy
Ceska posta s. p.

13 | 298 nam. vyh. €. 18 | nam.vyh.¢. 21 | 272 S13 L13 TV, majetek firmy
Ceska posta s. p.

15 | 330 nam. vyh. €. 17 | nam. vyh. ¢. 21 | 303 S15 L15 TV, majetek firmy
Ceska posta s. p.

Manipulaéni koleje
5a | 248 hrot vyh. €. 101 | zarazedlo 106 Sel0l | zarazedlo | vytazna kolej, TV
10 | 214 nam. vyh. €. 20 | zarazedlo 212 Vk2 zarazedlo | kusa, VNVK, bez TV

Koleje &. 5,7, 9, 11, 13 a 15 nejsou ve viastnictvi SZDC, s. 0., Ize je v8ak vyuzivat jako dopravni koleje

s ohledem na potfeby maijiteltl (Prazska teplarenska a Ceska posta).

Dopravni body v pfilehlych usecich

Nakladi$té Praha-Zizkov lezi v km 3,300 jednokolejné trati Praha-Malesice — Praha-Zizkov. Je pfidéleno

PO Praha-Liberi a OR Praha.
Technické vybaveni stanice

Elektricka trakéni zafizeni:

trakéni proudova soustava o napéti 3 000 V ss,

vySka troleje 5 500 mm nad temenem kolejnice v celém obvodu stanice vyjma

osilniéni nadjezd v km 3,882 — 1. kolej vySka troleje 4 880 mm, 2. kolej 4 930 mm,

otratova kolej ve sméru Praha-Liberi v km 2,900 — vyska troleje 5 010 mm.

mista napajecich a spinacich stanic: TM Béchovice v trati Kolin — Praha v km 395,330, TM
TreSnovka v trati Praha-Zahradni Mésto — Praha-Hostivar v km 178,041.

Elektrické osvétleni:

10 ks osvétlovaci véze OV 20 vyb. SHC 250 W,

12 ks stozary typu JZ vyb. SHC 250 W.

Ohfev vyhybek

Ohfev vyhybek je rozdélen do tfi skupin, celkovy vykon 116,7 kW.

Skupina 35 kW —vyh. €. 1, 6, 10a/b, 30, 32, 34, 36,
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=  Skupina 30 kW -vyh. €. 2, 3,5,7, 8,9, 26, 28, 37,

= Skupina 51,7 kW — vyh. &. 4, 11, 12, 14a/b, 24, 29, 31, 33, 35.

Zabezpecovaci zarizeni

Staniéni:

= 3. kategorie, reléové, AZD 71 z roku 1991, &islicova volba, doplnéné dodatednym kédovani LVZ na
v8ech dopravnich kolejich,

= pomocné stavédlo Pst 1 v km 4,480 pro mistni stavéni vyh. €. 104-110, T17, S1, pfilehlych vykolejek
a naveéstidel Se105 az Se112.

Tratové:

= Usek Praha-Béchovice — Praha MaleSice TZZ 3. kategorie, obousmérny autoblok typu AB — 3 — 82A,

= Usek Praha-MaleSice — Praha-Zahradni Mésto sef. n.TZZ 3. kategorie, obousmérny autoblok typu
AB — 3 —82A,

= Usek Praha-MaleSice — Praha-Liben TZZ 3. kategorie, automatické hradlo s tratovym souhlasem
a prostou blokovou podminkou,

®  Usek Praha-MaleSice — Praha-Hostivar TZZ 3. kategorie, obousmérny autoblok typu ABE-1,

= v Useku Praha-MaleSice — nakladi$té Praha-Zizkov jsou jizdy vlakil zajistény jako jizdy bez
zabezpecovaciho zafizeni.

Prejezdoveé:

Tab. &. 28 PZZ ZST Praha-Malesice

Oznaceni | Poloha Kategorie (druh) komunikace Typ a kategorie
prejezdu pfejezdu
P 4934 2,156 prechod pro p&si v MC Praha-Dolni Pogernice | AZD 71, PZS 3SBI

P 10084 0,485 vleCky | Il. tfida, vefejnd komunikace, ulice Sazecska AZD 71, PZS 2SNI

Organizace dopravniho provozu

= drazni doprava je organizovana a fizena dle predpisu SZDC D1,
= obsazeni stanice ve sméné: 1 vypravdi,

= HiaSeni pfedvidaného a skute¢ného odjezdu:

o Vlaky smér Praha-Zahradni Mésto — predvidany a skuteény odjezd vypravéi ohlasuje
a potvrzuje prostfednictvim EDD. Pfed odjezdem (prujezdem) vlaku musi mit vzdy vypravcéi
predvidany odjezd potvrzen sousedni stanici.

o Vlaky smér Praha-Liben — pfedvidany a skute¢ny odjezd zadava vypravci prostfednictvim
EDD do GTN ZST Praha-Libefi. V opadném sméru jsou predvidané a skutedné odjezdy
ohlagovany vypravéim prostfednictvim aplikace GTN z ZST Praha-Libefi a pfijimany
prostfednictvim EDD.

o Vlaky smér Praha-Bé&chovice — pfedvidany a skute¢ny odjezd vyprav€i ohlaSuje a potvrzuje
prostfednictvim EDD. Pfed odjezdem (prujezdem) vlaku musi mit vzdy vypravé&i predvidany
odjezd potvrzen sousedni stanici. V opacném sméru jsou predvidané a skutecné odjezdy
ohladovany vypravéim prostfednictvim aplikace GTN z ZST Praha-Béchovice a pfijimany
prostfednictvim EDD.

o Vlaky smér Praha-Hostivai — pfedvidany a skute¢ny odjezd vypravéi ohlaSuje a potvrzuje
prostfednictvim EDD. V opacném sméru jsou pfedvidané a skuteéné odjezdy ohlasovany
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vypravéim prostfednictvim aplikace GTN z ZST Praha-Hostivar a pfijimany prostfednictvim
EDD.

Stanice tvofi jeden obvod pro zjiStovani volnosti vlakové cesty, volnost je zjiStovana spravnou
¢innosti SZZ. PFi poruse SZZ se volnost viakové cesty zjisStuje pohledem.

Skute€nost, ze vlak dojel cely se zjistuje pomoci SZZ. V pfipadé poruchy SZZ zjistuje tuto
skute€nost vypravei pohledem.

Stanice tvofi jeden posunovaci obvod. Svoleni k posunu udéluje v celém obvodu stanice vypravdéi.
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7 Navrhovana zeleznicni infrastruktura

V rdmci stavby dojde ke zfizeni nového obvodu Praha-Liberi, obvod Hrdlofezy v km 2,807, ze kterého
budou vyhybkami €. 401 a 402 odbocovat spojovaci stani¢ni koleje €. 91 a 92 sméfujici na dvoukolejny
presmyk tfikolejného tratového Useku Praha-Béchovice — Praha-Liben. Novy obvod Hrdlofezy bude
umistén v blizkosti kfizeni Zelezniéni trati s ulici Ceskobrodskou.

Novy dvoukolejny pfesmyk bude zapojen do skupiny stani¢nich koleji €. 6-10 pfi sou¢asném ponechani
jednokolejného spojeni stavajici trati z Prahy-Libné, obvodu Hrdlofezy (nové oznacené jako kolej €. 93)
do staniéni koleje &. 5. ZaUsténi do ZST Praha-Liberi do staniénich koleji &. 6, 8 a 10 je navrzeno pro
rychlost V = 60 km/h v€etné v8ech navrzenych kolejovych spojek.

Stavajici vytazna kolej A bude vzhledem ke kolizi s novou koleji €. 92 snesena a znovu vybudovana
v odsunuté poloze. Uzite€na délka vytazné koleje bude v novém stavu 596 m (zarazedlo — navéstidlo
Se201), resp. 733 m (zarazedlo — navéstidlo Se202). Ostatni stavajici stani¢ni koleje nebudou stavbou
dot€eny.

Celkem je v ZST Praha-Liberi navrzeno 7 novych vyhybek. Jedna se o vyhybky &. 8, 12, 17, 18, 20, 21
a 22. Vdechny nové navrhované vyhybky budou vybaveny EOV.

Rychlost se uvazuje 60 km/h v celém feSeném useku (70 km/h pro V130), zabrzdna vzdalenost bude
700 m.

V feSeném uUseku bude zaveden systém ETCS v navaznosti na stavbu ,ETCS Kralupy nad Vitavou —
Praha — Kolin*.

V ramci této stavby nedojde ke kolejovym Upravam ZST Praha-Male$ice, v této stanici bude pouze
upraveno zabezpe€ovaci zafizeni.

Stavba zahrnuje modernizaci zZelezni¢niho svrsku a spodku, zelezni€nich mostl a propustkd, vystavbu
opérnych a zarubnich zdi, vystavbu protihlukovych stén a ochrannych opatfeni, Upravy pozemnich
komunikaci, vystavbu novych technologickych objektd a ochranu ¢&i pfelozky dotéenych siti technického
vybaveni. Technologicka &ast zahrnuje modernizaci Zelezni¢niho zabezpelovaciho a sdélovaciho
zafizeni, trakéniho vedeni a ukolejnéni, silnoproudé napajeci technologie a silnoproudych rozvodu
vCetné osvétleni venkovnich prostor. Sou€asti stavby jsou demolice pozemnich objektu, skryvka ornice,
odstranéni zelené, vegetacni Upravy a nahradni vysadba.

Celkové dopravni schéma vyhledového stavu tvofi sou&ast pfilohy.

| po realizaci této stavby ziistane &4st trati mezi obvodem Hrdlofezy a ZST Praha-Male$ice jednokolejna,
coZz se negativné projevi v kapacité celého ramene. Doporuéenym cilovym stavem by bylo plné
zdvoukolejnéni celého useku.

7.1 Vyhledové prepoctené provozni zatizeni trat'ovych koleji
Kolej 91, 92 (novy dvoukolejny presmyk)

Osobni doprava:

S49 (v&etné vlaku Sv) — 40 vlak{ (160 t/vlak) — 6 400 t/den

Zatizeni osobni dopravou: 2 336 000 t/rok

38



Nakladni doprava:

Nex + Pn — 21 vlaku (1 600 t/vlak) — 33 600 t/den
Mn — 5 vlak( (450 t/vlak) — 2 250 t/den

Lv — 5 vlaku (80 t/vlak) — 400 t/den

Zatizeni nakladni dopravou: 13 231 250 t/rok

Ty = Sy(Ty-Ly) + Spu(Ty- LK) = 1,00(2 336 000.1,05) + 1,00(13 231 250.1,02.1,15)
= 2452800 + 15520 256 = 17 973 056 hrt/rok

Vyhledové prepodtené provozni zatizeni odpovida fadu koleje 3.
Kolej 93

Na této koleji nebude provozovana pravidelna osobni doprava, v nakladni dopravé zde bude trasovano
jen malé mnozstvi Mn ¢&i Pn vlak(. Vhodné je i trasovani soupravovych vlakd vedenych z ZST Praha
Masarykovo nadrazi. Toto zatizeni bude odpovidat fadu koleje 5.

V jednokolejném Useku mezi ZST Praha-MaleSice a obvodem Hrdlofezy budou jezdit viechny vyse
uvedené vlaky. Provozni zatizeni bude odpovidat fadu koleje 2.
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8 Dopravné-technologické posouzeni

8.1 Jizdni doby

Vypocet dynamickych prabéhd rychlosti a jizdnich dob byl proveden programem SP VlaDyka.
Teoretické jizdni doby byly linearné navyseny o pfirazku 4 % u vlakl osobni dopravy a o pfirazku 10 %
u vlakl nakladni dopravy. Takto ziskané pravidelné jizdni doby byly zaokrouhleny na pUiminuty, ¢imz
byly stanoveny jizdni doby pro sestaveni grafikonu vlakové dopravy.

Vypocet byl proveden pro nasledujici typické vlaky.

Tab. & 29 Prehled typickych vlaki a jejich parametri ve vyhledovém stavu

Kategorie Rychlostni HV Souprava (kromé HV)
alinka profil - . -
Rada Jizdni odpor Hmotnost Délka Max. rychlost
S49/Sv V130 471 Rk 90t 55m 70 km/h
Nex Y 386 S 1600t 600 m 60 km/h
Pn \% 363 S 1000t 600 m 60 km/h
Mn Vv 742 S 900t 400 m 60 km/h

Jizdni doba u nakladnich vlaku je pogitana zvlast pro rozjezd z ZST Praha-MaleSice a ZST Praha-Liber
a pro prdjezd uvedenymi stanicemi. Rozjezd z ZST Praha-Libefi je uvaZzovan z koleje &. 104, z ZST

Praha-MalesSice z koleje &. 1. Uvedené jizdni doby jsou pro jizdu po novych kolejich & 91 a 92
(dvoukolejny pfesmyk pfes I. tranzitni Zeleznini koridor).

Sklonové poméry byly provéieny v ptivodni DUR z roku 2014 z hlediska jizdni dynamiky nékladnich
vlakl s nasledujicimi zaveéry:

Koleje €. 91,92 (novy dvoukolejny presmyk):

PFi zaru¢eném prijezdu Nex viaku (HV 386, S 1600 t) v ZST Praha-Libefi rychlosti alespori 40 km/h
se uvedena zatéz proveze. Jizdni doba Praha-Liber — Praha-MaleSice €ini 5,5 min.

PFi rozjezdu Nex vlaku ze ZST Praha-Liber ze staniéni koleje &. 6 (od navéstidla S6) se uvedena
zatéZ (S 1600 t) nevyveze, rozjezd je v8ak mozny v pfipadé dobrych adheznich podminek ze
staniéni koleje €. 104 (navéstidlo Sc104), jizdni doba se prodlouzi na 8 min.

PFi zastaveni nakladniho vlaku v ZST Praha-Libef, obvod Hrdlofezy &ini norma vlaku pro rozjezd
jednou €innou lokomotivou (fada 386) S1300 t a maximalné S1000 t pro lokomotivy fady 121-123,
130, 163, 372.

PFi provazeni zatézi vysSich nez uvedenych bude nutné nasazeni postrku tak, jako je tomu jiz
v sou¢asném stavu.

V koleji €. 93 byly nové upraveny sklonové a smérové poméry. Upravena GPK byla provérena
s nasledujicim zavérem:

Bylo prokazano, Ze rozjezd od navéstidel Sc104, S6 i S5a je pro normu S1600 t mozny. Normativ
hmotnosti bude tedy stejny pro vS8echny 3 koleje v useku Praha-Liberi — Praha-Liber, obvod
Hrdlofezy. Graf dynamického prubéhu rychlosti pro rozjezd od vySe uvedenych bodd je na
nasledujicim schématu.
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Obr. 5.
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Tab. & 30 Jizdni doby ve vyhledovém stavu ve sméru Praha-Liben — Praha-MaleSice

SMER PRAHA-LIBEN — PRAHA-MALESICE

Druh vlaku Os Nex Nex Pn Mn
Hnaci vozidlo 471 386 386 363 742
Hmotnost vliaku v t S1600 S1600 S1000 S900
Délka viaku v m 600 600 600 400
Rychlost v km/h 70 60 60 60 60
Praha-Liben, kolej 104 p. Z. Z. Z.
Praha-Liben, os. n. Z. 0,5 min 1,8 min 1,4 min 1,5 min
Praha-Liben, obvod Hrdlorezy 2,5 min 2,0 min 3,0 min 2,0 min 3,5 min
Praha-MaleSice 20min | 3,0min | 3,1min | 2,3min | 2,0 min
Liben — MaleSice 45min | 55min | 8,0min | 6,0min | 7,0 min

Tab. & 31 Jizdni doby ve vyhledovém stavu ve sméru Praha-Liben — Praha-MaleSice

SMER PRAHA-MALESICE - PRAHA-LIBEN

Druh vlaku Os Nex Nex Pn Mn
Hnaci vozidlo 471 386 386 363 742
Hmotnost vliaku v t S1600 S1600 S1000 S900
Délka viaku v m 600 600 600 400
Rychlost v km/h 70 60 60 60 60
Praha-Malesice p. p. Z. Z. Z.
Praha-Liben, obvod Hrdlorezy 1,5 min 1,3 min 2,1 min 2,6 min 3,0 min
Praha-Liben, os. n. 2,0 min 2,6 min 2,7 min 2,5 min 3,5 min
Praha-Liben, kolej 104 p1,1 min | 1,6 min 1,6 min 1,5 min
MaleSice — Liben 3,5min | 50min | 6,5min | 6,5min | 8,0 min

8.2 Modelovy grafikon

Modelovy grafikon pro vyhledovy stav je reprezentovan dvouhodinovou Spi¢kou mezi 6. a 8. hodinou
ranni. Ve dvouhodinové Spicce je uvazovano s nasledujicim rozsahem dopravy:

= osobni vilaky linky S49 v pllhodinovém taktu (celkem 8 vlakd/2 h), ¢asové polohy na odjezdu
a ptijezdu z/do ZST Praha-Liber odpovidaji souéasnému stavu (taktové uzly X:00 a X:30),
= soupravové vlaky — do dvouhodinové Spic¢ky je umisténa jedna trasa v kazdém sméru (2 vlaky/2h),

= nakladni vlaky Nex, Pn, Mn — celkovy denni pocCet tras odpovida maximalni variaci pro vyhledovy
stav (93 tras/den). Pfedpoklada se umisténi tras do no¢ni doby u cca 40 % (odpovida dnesSnimu
stavu), hodinovy priimér pro denni dobu (obdobi 6-22 h) ¢ini 3,5 vlaku. V souladu s témito podty je
pro prukaz kapacity do dvouhodinové $picky umisténo celkem 8 tras vlakl nakladni dopravy, a to 2
pary vlakd Nex, 1 par vlaka Pn a 1 par vlakd Mn (celkem 8 vlakud/2h).

Celkovy pocet vlakt v dvouhodinové Spicce je 18.

42



Obr. 6.

Modelovy GVD pro vyhledovy stav
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8.3 Vyhledova kapacita

Vypoéty vyhledovych ukazatelt kapacity zohledfiuji novou smérnici SZDC SM124 Zjistovani kapacity
drahy, kterd nové stanovuje optimalni a kritické hodnoty ukazatelt kapacity. S ohledem na kvalitu
provozu je zadouci, aby nebyla pfesahovana optimalni hodnota. Pokud je tato pfesazena, zafizeni je
jiz povazovano za silné zatiZzené a kvalita provozu je rizikova. To znamena, ze jakakoliv mimoradnost
v systému vedouci ke vzniku zpozdéni pravdépodobné povede k pfenosu zpozdéni do dalSich hodin
a k jeho narGstu. Zafizeni s vy$Si nez kritickou hodnotou ukazatell propustnosti se jiz povazuje za
pretizené a uroven kvality dopravy je nedostate¢na. V pfipadé tratového Useku Praha-Liben — Praha-
Malesice jsou za optimalni hodnoty povazovany hodnoty stupné obsazeni ve vysi 0,62 pro obdobi
dvouhodinové 3pi¢ky a 0,4 pro obdobi delSi nez 6 h, kritické hodnoty jsou 0,75 pro dvouhodinovou
SpiCku a 0,6 pro delSi obdobi.

Kapacitni vypocty jsou provedeny pro omezujici Usek, kterym je jednokolejny usek Praha-Liben, obvod
Hrdlofezy — Praha-MaleSice.

Tab. & 32 Tabulka naslednych mezidobi pro usek Praha-Liben — Praha-MaleSice ve
vyhledovém stavu

2. vlak

Os/Sv Nexp Nexz Pnz Mnz

Os/Sv | 3,5min | 3,5min | 6 min 5,5 min 5,5 min

Nexp 3,5min | 4 min 6 min 55min | 55 min
x . . - . -
‘_: Nexz 55min | 5 min 7 min 6,5min | 6,5 min
-

Pnz 4 min 3,5min | 7 min 6,5 min 6,5 min

Mnz 45min | 5min 7,5min | 7 min 7 min

Tab. & 33 Tabulka naslednych mezidobi pro usek Praha-MaleSice — Praha-Liben ve
vyhledovém stavu

2. vlak

Os/Sv Nexp Nexz Pnz Mnz
Os/Sv | 3,5min | 3,5min | 45min | 45min | 4,5 min

Nexp 45min | 45min | 55min | 55min | 5,5min

Nexz 55min | 55min | 6,5min | 6,5 min 6,5 min

1. vlak

Pnz 55min | 55min | 6,5min | 6,5 min 6,5 min

Mnz 6,5min | 6,5min | 7,5min | 7,5 min 7,5 min
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Tab. ¢. 34 Vypocet ukazatel( kapacity pro usek Praha-Malesice — Praha Liben, obvod

Hrdlofezy
Usek Praha-Malesice - Praha-Libefi, obv. Hrdlofezy

vlak Cas GVD Interval tobs tmez
S49 06:06:30 10,5 6 4,5
Nex 06:14:00 7,5 7,5 0 T 120
Sv 06:19:30 5,5 3 2,5 Nprav 18
S49 06:26:00 6,5 2,5 4 tobs 4,42
Pn 06:30:00 4 3,5 0,5 Soopt 0,62 nopt 16,8 Kopt 107,14%
S49 06:36:30 6,5 6,5 0 Sokrit 0,75 nkrit 20,4 Kkrit 88,23%
Mn 06:44:30 8 6,5 1,5
Pn 06:52:00 7,5 5,5 2 T 960
S49 06:56:00 4 2,5 1,5 Nprav 123
S49 07:06:30 10,5 6 4,5 tobs 4,42
Sv 07:10:00 3,5 2,5 1 Soopt 0,4 nopt 86 Kopt 143,02%
Nex 07:16:00 6 3,5 2,5 Sokrit 0,6 nkrit 130 Kkrit 94,62%
S49 07:26:00 10 3,5 6,5
Nex 07:30:00 4 3,5 0,5 T 1440
S49 07:36:30 6,5 6,5 0 Nprav 174
Nex 07:41:00 4,5 3 1,5 tobs 4,42
Mn 07:44:30 3,5 2,5 1 Soopt 0,4 nopt 130 Kopt 133,85%
S49 07:56:00 11,5 5 6,5 Sokrit 0,6 nkrit 195 Kkrit 89,23%

120 79,5 40,5

Tab. & 35 Ukazatele kapacity ve vyhledovém stavu

Tuie tobs So Novb Optimalni Kritické Uroven
(min) | (min) hodnoty hodnoty kvality
dopravy
Nopt Kopt Nkrit Kkrit

Praha-MaleSice — Praha-Liben

120 4,42 0,66 18 16,8 107,1 % 20,4 88,2 % rizikové
960 4,42 0,57 123 86 143,0 % 130 94,6 % rizikova
1440 4,42 0,53 174 130 1339 % 195 89,2 % rizikové

I. stavba modernizace tratového Useku Praha-Liberi — Praha-MaleSice nenaplni pozadavky na
vyhovujici kvalitu provozu, nebot pro obdobi ob&anského dne (6-22h) a pro obdobi celého dne nebudou
dodrzeny optimalni hodnoty stupné obsazeni ve vySi 0,4, rovnéz stuperi obsazeni pro dvouhodinovou
$picku mirné prekracuje hraniéni optimalni hodnotu. Zaroven vSak nebudou pfekroceny kritické hodnoty
vybranych ukazatel(l — kvalita provozu se tak jiz bude pohybovat v rizikové oblasti, ve které miize pfi
vzniku mimofradnosti v systému narGstat zpozdéni. Zadouci je tedy dokongit realizaci celého useku pro
cilovy stav, kterym je pIné zdvoukolejnéni useku Praha-Liber — Praha-MaleSice. Pfinos se da oCekavat
rovnéz zavedenim systému ETCS ve vyhradnim provozu, ktery umozni zkratit provozni intervaly
a nasledna mezidobi.

ZST Praha-Libeii — béchovické zhlavi

Bé&chovické zhlavi ZST Praha-Liberi bylo posouzeno pro vyhledovy po&et vlak(, a to pro dvouhodinovou
SpiCku a pro cely den. V dlsledku zapojeni nového dvoukolejného pfesmyku do sudé skupiny koleji
vznikly 2 nové prvky na zhlavi, jak je patrné z nasledujiciho obrazku.
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Obr. 7. Rozdéleni béchovického zhlavi ZST Praha-Libeii ve vyhledovém stavu do
jednotlivych prvki

S
2o urdl 40

)Y
— 1l A3

‘ . nastupiste dl 570

Tab. . 36 Ukazatele propustnosti béchovického zhlavi ZST Praha-Liben ve vyhledovém

stavu
Tvyp Nevo | prvek €. | T(min) | tris(Min) | Z (MiN) | tmez (MiN) | Kprake So Nyl
Béchovické zhlavi ZST Praha-Liben — vyhledovy stav
120 min 72 4 0,986 | 0,216 0,681 0,630 97,0% | 0,592 | 74
120 min 72 10 0,535 0,139 1,132 0,583 67,1 % 0,321 | 107
1440 min | 602 4 0,862 0,229 1,530 0,637 62,7 % 0,360 | 946
1440 min | 602 | 10 0,646 | 0,060 1,746 0,536 49,4% | 0,270 | 1218

Podrobné vysledky jsou ulozeny v pfiloze, vySe jsou shrnuty pouze vysledky pro nejzatizenéjsi prvek.
Z vysledkl vyplyva, Ze infrastruktura zhlavi kapacitné vyhovi narokiim na zvySeny vyhledovy rozsah
dopravy. Existence dvoukolejného pfesmyku se pro nejzatizenéjsSi prvek projevi snizenym stupném
obsazeni oproti sou¢asnému stavu, ackoliv celkové vykony dopravy vzrostou. Z prvkl 8, 9 a 10, pres
které je vedena doprava ve/ze sméru Praha-MaleSice vykazuje nejvyssi stupen obsazeni prvek €. 10,
ato ve vysi 0,321 pro dvouhodinovou 3pi¢ku a 0,270 pro cely den. Z uvedeného vyplyva, Zze nové
zausténi pfesmyku do béchovického zhlavi bude pro vyhledovy rozsah kapacitné dostadujici, a to
S rezervou.
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Posouzeni kapacity béchovického zhlavi metodou separatni simulace

Pro ugely ekonomického hodnoceni bylo odborem Fizeni provozu SZDC provedeno posouzeni kapacity
b&chovického zhlavi pomoci metody separatni simulace dle smérnice SZDC SM124 Zjistovani kapacity
drahy. Pro tyto Ucely se pouziva program SepSim pracujici v prostfedi MS Excel. Tento program
umoziuje modelovat provozni situace na zhlavi na zakladé proménnych hodnot vstupnich zpozdéni,
ato pfi provedeni nékolika set replikaci pro zajisténi reprezentativnosti. Zakladnim vystupem
z provedené simulace je hodnota ¢ekani v provozu, jejiz zjisté€na hodnota se porovna s limitni hodnotou
dle uvedené smérnice. Cekani v provozu vznika jako dusledek jizdy jiného vlaku, pokud toto &ekani
neni zapracovano v jizdnim fadu. Kladné hodnoty &ekani v provozu maji za nasledek vznik zpozdéni,
coz mize mit za dusledek nevyhovuijici kvalitu dopravy.

Zakladni pfedpoklady pro provedenou simulaci jsou nasledujici:

= Modelovany byly 2 stavy infrastruktury se stejnym rozsahem dopravy — bez pfesmyku traté Praha-
Liben — Praha-MaleSice (tedy zachovani sou¢asného stavu) a s pfesmykem, po kterém jsou vedeny
vSechny vlaky v pfislusnych relacich. Porovnanim ziskanych hodnot &ekani provozu byly
formulovany pfislusné zaveéry.

= Jako modelova dvouhodina pro obdobi Spi¢ky bylo zvoleno obdobi 15:00 — 17:00, pro obdobi sedla
potom obdobi 10:00 — 12:00.

=  Pro ucely ekonomického hodnoceni bylo hodnoceno obdobi 5:00 — 23:00, ve kterém je provozovana
drtiva vétsSina vlak( osobni dopravy. V noénim obdobi se pfedpoklada, ze ke zvySenym hodnotam
¢ekani v provozu na béchovickém zhlavi nedochazi.

= Denni doba 5:00 — 23:00 byla rozdélena na Spi¢ku (obdobi 5:00 — 9:00 a 13:00 — 20:00) a sedlo
(obdobi 9:00 — 13:00 a 20:00 — 23:00). Toto rozdéleni odpovida charakteru provozu na zkoumané
infrastruktufe, kdy $pi¢ka zahrnuje obdobi provozu linky S7, ktera zkracuje souhrnny takt linek
pfiméstské dopravy v Useku Praha-Liberl — Praha-Béchovice.

= Posouzeni bylo provedeno i pro vikend, u kterého byl celodenné& uvaZovan rozsah dopravy
odpovidajici sedlu vSedniho dne.

®= Rozsah dopravy v uvedenych dvouhodinovych obdobich byl pfevzat ze sou€asného grafikonu
s vyjimkou uvazovani celodenniho palhodinového taktu linky S49. Takto zvoleny rozsah dopravy se
velice blizi uvazovanému vyhledovému stavu.

= Pocet replikaci byl nastaven na 1 000, coz predstavuje vysokou reprezentativhost dosazenych
vysledka.

=  Priorita vS8ech vlaku byla pro ucely simulace nastavena stejna, coz neodpovida definovanym
prioritam pro jednotlivé druhy viaku dle vySe uvedené smérnice, avSak pro tento konkrétni pfipad to
Iépe vystihuje povahu skute¢ného stavu, pfi kterém se zanedbanim priorit vliak( pfi fizeni dopravy
jiz v sou€asné dobé dosahuje zvySeni kapacity béchovického zhlavi.

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny vysledné hodnoty parametru ¢ekani v provozu (w) souhrnné
pro jednotlivé druhy viakd. Hodnoty jsou porovnany s optimalnimi hodnotami dle smérnice (Wopt), kritické
hodnoty jsou 1,7nasobek hodnoty optimalni. Je-li pfekroena kriticka hodnoty, Uroven kvality provozu
je oznaCena jako nevyhovujici, tedy takova, kterd nevykazuje dostateCnou rezervu pro eliminaci
vstupnich zpozdéni. Podrobné vysledky jsou uloZeny v pfiloze.
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Tab. & 37 Vystupy ze separatni simulace pro sou¢asnou infrastrukturu (bez existence
presmyku)

Druh vlaku | w (min) | wop: (Min) | Kvalita dopravy | w (min) | Kvalita dopravy

SPICKA SEDLO
S1+S7 1,14 0,6 nevyhovujici 0,75 rizikova
S49 5,49 0,6 nevyhovujici 2,10 nevyhovujici
R41 1,46 0,5 nevyhovujici - -
Ex 2,29 0,25 nevyhovuijici 1,27 nevyhovujici
R 1,58 0,3 nevyhovuijici 1,05 nevyhovujici
RJ 2,02 0,25 nevyhovujici 1,36 nevyhovuijici
LE 1,42 0,25 nevyhovujici 0,78 nevyhovujici
Nex Li-Bé | 1,81 1,4 rizikova 0,87 vyhovujici
Pn Li-Bé 7,69 1,8 nevyhovuijici 5,02 nevyhovujici
Nex Li-Ma | 5,48 1,4 nevyhovuijici 4,22 nevyhovujici
Pn Li-Ma 8,94 1,8 nevyhovujici 4,22 nevyhovuijici
Mn Li-Ma 4,08 1,8 nevyhovujici 2,16 rizikova

Tab. & 38 Vystupy ze separatni simulace pro vyhledovou infrastrukturu (s presmykem)

Druh vlaku w (min) | wept (Min) | Kvalitadopravy | w (min) | Kvalita dopravy
SPICKA SEDLO
S1+S7 0,28 0,6 vyhovujici 0,16 vyhovujici
S49 0,09 0,6 vyhovujici 0,09 vyhovujici
R41 0,21 0,5 vyhovuijici - -
Ex 0,63 0,25 nevyhovujici 0,37 rizikova
R 0,56 0,3 nevyhovujici 0,34 rizikova
RJ 0,52 0,25 nevyhovujici 0,46 rizikova
LE 0,53 0,25 nevyhovujici 0,33 rizikova
Nex Li-Bé 0,59 14 vyhovujici 0,25 vyhovuijici
Pn Li-Bé 3,21 1,8 nevyhovujici 0,29 vyhovujici
Pn+Nex Li-Ma | 0,17 1,8 vyhovujici 0,17 vyhovuijici
Mn Li-Ma 0,16 1,8 vyhovujici 0,16 vyhovujici

Zavéry z provedené simulace Ize shrnout nasledovné:

= Kuvalita dopravy pfi stavajici infrastruktufe je nevyhovuijici pro vétSinu posuzovanych druht viakd ve
Spicce i v sedle, nékteré hodnoty ¢ekani v provozu nékolikanasobné pfesahuji hodnoty optimalni.
Je tedy zcela evidentni, Ze vystavba nové infrastruktury je z pohledu kapacity stanice zcela zasadni.
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Hodnoty €ekani v provozu pro vlaky v useku trati Praha-Libef — Praha-Béchovice pfi existenci
pfesmyku jsou vyrazné nizSi nez bez pfesmyku, pfesto v nékolika pfipadech bude kvalita dopravy
nevyhovujici. Vyhledovym stavem v dlouhodobém horizontu tak mize byt planovana &tvrta tratova
kolej.

Vlaky v relaci Praha-Liben — Praha-MaleSice pfi existenci presmyku byly hodnoceny pouze pro
sedlo, vzhledem k charakteru dopravy (pGlhodinovy takt osobnich viakl po cely den) se daji stejné
hodnot oCekavat i pro sedlo. Bylo prokazano, ze kvalita dopravy na béchovickém zhlavi bude
vyhovujici.
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9 Dopravni opatreni po dobu realizace stavby

Rozhodna &ast vystavby je realizovana za vyluky pfisluSnych zafizeni Zelezni¢ni dopravni cesty, coz
vyvolava omezeni kapacity drahy a s tim spojené omezeni plynulosti a kvality Zelezni¢niho provozu.

V ramci pfipravné dokumentace |ze organizaci Zzelezni€niho provozu po dobu realizace stavby posoudit
jen ramcové a navrhnout okrajové podminky pro dopravni opatieni béhem jednotlivych stavebnich
postupu.

V8echny prezentované vylukové grafikony a vypoéty respektuji rezervu 5 min na kazdou zapoc&atou
hodinu vyluky dle pfedpisu SZDC D7/2 Organizovani vylukovych &innosti.

Vyluka v useku Praha-Béchovice — Praha-Liben
Kratkodobé vyluky vSech 3 koleji v tomto Useku je nutné realizovat v no¢ni dobé.

V nékterych stavebnich postupech se pfedpokladaji kratkodobé vyluky v dobé trvani 2, 4 nebo 6 hodin
i béhem denni doby, v jednom pfipadé pujde o vyluku v Fadu jednotek dna. V takovych pfipadech bude
provoz zajistén vzdy po dvou kolejich, tfeti bude vylou€ena. Vzhledem k tomu, Ze u 0. koleje nejsou
zfizena nastupisté zastavek Praha-Kyje a Praha-Dolni-Pocernice, bude tato kolej uréena pro
obousmérné vedeni vlakl dalkové dopravy. Osobni vlaky budou obousmérné vedeny po 1. nebo 2.
tratové koleji. Nakladni vlaky pfi kratkodobych vylukach vyckaji ve vhodnych stanicich (napf. Praha-
Béchovice, Praha-Liben, Praha-Bubeneg).

U kratkodobych vyluk se jako odklonova trasa pro neprovezené vlaky dalkové dopravy pfedpoklada
trasa Praha-Béchovice — Praha-MaleSice — Praha-VrSovice — Praha hl. n. Kratkodobé vyluky (2, 4 nebo
6 h) je nutné zavadét mimo SpiCku pracovnich dn(, v takovych pfipadech bude odklonova trasa
dostate&né kapacitni i v pfipadé planovaného zavedeni linky S61 v pulhodinovém taktu. Usek Praha-
Béchovice — Praha-Zahradni Mésto je dvoukolejny, usek Praha-Zahradni Mésto — Praha hl. n.
Ctyfkolejny. Detailn&jSi provéfeni bude provedeno v dalSim stupni projektové dokumentace.

Obousmérny provoz po nulté koleji

V dalkové dopravé vedené v useku Praha-Béchovice — Praha-Liben Ize dle souasného GVD
vypozorovat dvouhodinovou Spi¢ku v dobé mezi 16. a 18. hodinou. Potfebna kapacita (pocet vlaku) pro
kapacitni provéfeni je shrnuta v nasledujici tabulce. Do dalkové dopravy je zahrnuta i linka spésnych
vlakll R41, ktera nezastavuje v zastavkach v useku Praha-Béchovice — Praha-Liben.

Tab. & 39 Rozsah dalkové dopravy v iseku Praha-Béchovice — Praha-Liben v sou¢asném
stavu

Casové obdobi Pocet vlaktl (Nevp)

120 min (16:00 — 18:00) | 34
900 min (5:00 — 20:00) | 214
1440 min (0:00 — 24:00) | 245

Jizdni doba pro vS8echny dalkové vlaky byla pro Ucely tohoto posouzeni stanovena ve vysi 7 min, coz
predstavuje pfirazku ve vysi cca 1,5 min oproti sou€asnému stavu (zavisi na druhu vlaku). Pro ucely
tohoto posouzeni je navrzeno provazeni vlakl ve svazcich maximalné po 4, hodnota naslednych
mezidobi je stanovena na 4 min (v souladu s pfedchozi DUR).
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Obr. 8. Vylukovy GVD - jednokolejny provoz po 0. TK v useku Praha-Béchovice — Praha-
Liben — dalkové vlaky
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Tab. & 40 Ukazatele vylukové propustnosti pro obousmérny provoz po 0. TK

Casové obdobi tobs (min) | n Nevp Neprovezeno viaki
120 min 5,26 20,9 34 14

900 min 5,26 156 214 58

1440 min 5,26 250 245 0

Z analyzy vylukového grafikonu vyplyva, Zze béhem dvou hodin Ize provést maximalné 20 vlakd. Z této
podminky se jevi jako optimalni planovat kratkodobé vyluky do obdobi 20:00 — 7:00, nebot’ v tomto
obdobi nepfekro¢i pocet vlakil v zadném dvouhodinovém obdobi hodnotu 20 vilak(d. Pfi vylukach
v obdobi 7:00 — 20:00 bude vzdy ¢ast vlaku dalkové dopravy vedena odklonem. Vzhledem k charakteru
dalkové dopravy, kdy vétSina linek jezdi v zdkladnim taktu po cely den, nelze v hodinovych &etnostech
vypozorovat vyraznéjsi sedlo b&hem dne.

Jako odklonova trasa pro pfipadné neprovezené viaky dalkové dopravy slouZi trasa Praha hl. n. —
Praha-VrSovice — Praha-MaleSice — Praha-Béchovice.

Obousmérny provoz po prvni nebo druhé koleji

Regionalni vlaky nemohou byt v pfipadé vyluky vedeny po nulté koleji, ktera neni vybavena nastupisti.
Pfi jednokolejném provozu regionalni dopravy po prvni nebo druhé koleji nelze zajistit SpiCkovy
15minutovy takt, proto je nutné planovat kratkodobé vyluky do obdobi mimo Spi¢ku (mimo obdobi cca
5:30 - 9:30 a 14:00 — 20:00). Sestavenim modelového vylukového GVD bylo prokazano, ze 30minutovy
takt je mozné provozovat, ¢imz Ize zajistit provoz v dostate¢né kvalité v obdobi mimo Spi¢ku v pracovni
dny a po cely den o vikendech.

Jizdni doba osobnich vlakd byla z divodu pomalé jizdy v obvodu ZST Praha-Libef navy$ena v Useku
Praha Kyje — Praha-Libef o 1 min oproti pravidelné jizdni dobé dle aktualniho GVD.

Tab. &. 41 Ukazatele vylukové propustnosti pro obousmérny provoz po 1. nebo 2. TK

Casové obdobi tobs (min) | n Nevp Neprovezeno vlakt
120 min 11 10 16 6

900 min 11 75 100 25

1440 min 11 120 120 0
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Obr. 9. Vylukovy GVD - jednokolejny provoz po 1. nebo 2. TK v iseku Praha-Béchovice
— Praha-Liben - regionalni vliaky
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V pfipadé umisténi provizornich nastupist v zastavkach Praha-Kyje a Praha-Dolni Pocernice Ize
vyuzivat obé tratové kleje vzdy jednosmérné pro kazdy smér jizdy. Tabulka nize udava kapacitni
vypocty pro takovy pfipad pro kazdou z koleji. Pfipadné umisténi provizornich nastupist vyZaduje
detailngjsi stavebni provéfeni, které bude provedeno v dalsim stupni dokumentace, a vyjma toto
provéfeni s nim neni dale v navrzich dopravnich opatfeni po dobu vystavby uvazovano.

Obr.10. Vylukovy GVD - jednokolejny provoz po 1. TK v useku Praha-Liben - Praha-
Béchovice pfi zfizeni provizornich nastupist’ pro zastavky v useku
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Obr.11.  Vylukovy GVD - jednokolejny provoz po 2. TK v useku Praha-Béchovice — Praha-
Liben pfi zfizeni provizornich nastupist’ pro zastavky v useku
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Tab. ¢. 42 Ukazatele vylukové propustnosti v useku Praha-Liben — Praha-Béchovice pri
zfizeni provizornich nastupist’ pro zastavky v useku

Casové obdobi | tobs (min) | n Nevp So Neprovezeno vlakt

1.TK SMER PRAHA-LIBEN - PRAHA-BECHOVICE

120 min 4 27,5 27 0,9 0
2.TK SMER PRAHA-BECHOVICE - PRAHA-LIBEN
120 min 3,91 28,1 23 0,75 0

Z tabulky vyplyva, ze pozadovany pocet vlakll se pfi zfizeni provizornich nastupist proveze, dopravni
opatieni pro vlaky osobni dopravy neni tfeba pfijimat. Neprovezené nakladni vlaky vyckaji konce vyluky
ve vhodnych stanicich.

Vyluka trat'ové koleje v useku Praha-Libei — Praha-MaleSice

U stavebnich postupl uvazujicich s vylukou v Useku Praha-Liberi — Praha-MaleSice dojde k odfeknuti
vlakt linky S49 v useku Praha-Liben — Praha-Hostivaf. Nahradni autobusova doprava nebude
zavedena, cestujici mohou vyuZzit ostatni linky méstské hromadné dopravy. Jako vhodna alternativa se
nabizi autobusova linka 183, ktera nabizi pfimé spojeni mezi zastavkami Nadrazi Hostivaf a Nadrazi
Liben (jizdni doba €ini 23 min).

Obr.12. Trasa autobusové linky 183 v useku Praha-Hostivar — Praha-Liben

[Tpr—
Mapa 4

Zdroj: mapy.idos.cz

Néakladni a lokomotivni vlaky budou odklonény po objizdnych trasach:

e Praha-HostivaF — Praha-VrSovice — Praha hl. n. — Praha-Liben
e Praha-Hostivaf — Praha-MaleSice — Praha-Béchovice (Uvrat) — Praha-Liber

Soupravové vlaky, které pokraduji ve sméru ZST Praha Masarykovo nadraZi, budou odklon&ny pres
ZST Praha-Béchovice, ostatni soupravové vlaky mohou byt odklonény pies ZST Praha hlavni nadrazi.
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9.1 Dopravni opatreni pro diléi stavebni postupy
Stavba je rozdélena na tfi stavebni Useky:

01 — ZST Praha-Liberi,

02 — Usek Praha-Liber — Praha-Libefi, obvod Hrdlofezy,

03 — ZST Praha-Malesice (pouze vyluky zabezpe&ovaciho zafizeni).

Prace budou ve v8ech tfech Usecich probihat sougasné (viz Radkovy harmonogram &asového postupu
praci). Zahajeni stavby se pfedpoklada v terminu 09/2024, ukonCeni potom v terminu 11/2027 (doba
stavby 3 roky).

ZST Praha-Liben

Faze 01-1a

Doba trvani: 4 tydny v pfedstihu pfed zahajenim stavebnich praci
Provede se:

= pfipravné prace

= stavba zaklada stozar( TV

Vyluky kolejové a napétové:

= TK&. 1 v useku Praha-Béchovice — Praha-Liberi 1x4 hod

= TKé. 2 v useku Praha-Béchovice — Praha-Liberi 1x4 hod

= SK¢&. AvZST Praha-Liberi 4x6 hod
=  SK&. 6vZST Praha-Liben 1x6 hod
=  SK &. 6-8 v ZST Praha-Liben 1x6 hod

Omezeni rychlosti:

= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

= stavajici zab. zaf.

Dopravni opatreni:

= Vyluka tratovych koleji:
o Vylukovéa propustnost viz kap. 9. Ctyfhodinové vyluky planovat mimo $pi¢ku regionalni
dopravy do obdobi 9:30 — 14 hodin. Neprovezené vlaky dalkové dopravy (14 v obdobi 9:30
—13:30 hodin) odklonény po trase Praha hl. n. — Praha-Vr3ovice — Praha-MaleSice — Praha-
Béchovice. Regionalni doprava provozovana v pulhodinovéem taktu.

=  Vyluka SK¢. A:
o Radici prace na svazném pahrbku budou po dobu konani vyluky (6 hod) zastaveny.
=  Vyluka SK €. 6 a 6-8:

o Nakladni vlaky z/do ZST Praha-Libefi vy&kaji ve vhodnych stanicich. Nakladni vlaky
tranzitni vyuziji ostatni dopravni koleje.

o  PFivyluce SK €. 6 osobni vlaky linky S49 vedeny na SK €. 8 v obou smérech. Vyluku obou
koleji nutné provést v no¢ni dobé (v obdobi 22:30 — 4:30), ve které neni linka S49
provozovana.
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Faze 01-1b
Doba trvani: 13 tydna
Provede se:

= pfipravné prace a demolice

= zafizeni stavenisté a pfistupy na trat, stavebni komunikace

®  prelozka inZenyrskych siti

= (prava kabeld na béchovickém zhlavi ZST Praha-Libefi

= ygprava TV — zkraceni TV nad koleji €. A (provizorni oddéleni déli¢em s odpojovacem)

= stavba stozaru TV ze stavajici koleje €. A, stavba bran, pfevéSeni, Uprava a regulace TV

Vyluky kolejové a napétové:

= SK¢. A—vypnuti TV sekce koleji €. 110-112-114-116-10-A-14 1x4 hod
= SK¢. A—vypnuti TV provizorni sekce koleje €. A 4x6 hod
"  TK&. 1-vypnuti UO 401 1x2 hod
"  TK&. 2 - vypnuti UO 402 1x2 hod
"  TK&. 1-0-2, vypnuti UO 401, 402 1x2 hod
= TK&. 2-0, vypnuti UO 402, 400 1x2 hod
= TK&. 1, vypnuti UO 401 (pFevéseni, Uprava, regulace TV) 1x4 hod
=  TK&. 0, vypnuti UO 400 (prevéseni, tprava, regulace TV) 1x4 hod
=  TK&. 2, vypnuti UO 402 (pfevéseni, Uprava, regulace TV) 1x4 hod

Omezeni rychlosti:

= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

= stavajici zab. zaf., bude dochazet ke kratkodobym vylukam SZZ, kdy se bude jizda na jednotlivé
koleje uskute€fiovat na pfivolavaci navést.

Dopravni opatreni:

= Vyluka tratovych koleji:
o  Vylukova propustnost viz kap. 9. Ctyrhodinové vyluky planovat mimo $picku regionalni
dopravy do obdobi 9:30 — 14 hodin. Neprovezené vlaky dalkové dopravy (14 v obdobi 9:30
—13:30 hodin) odklonény po trase Praha hl. n. — Praha-VrSovice — Praha-MaleSice — Praha-
Béchovice. Regionalni doprava provozovana v pulhodinovém taktu.

o vyluka TK €. 1-0-2 (2 hod) a TK &. 2-0 (2 hod) vyhradné& v no¢ni dobé&, neprovezené
nakladni vlaky vy&kaji ve vhodnych stanicich.

=  Vyluka TVu SKE. A:
o Radici prace na svazném pahrbku budou provadény v nezavislé trakci.

Faze 01-1c.d.e
Doba trvani: 6 tydna v dobé faze 01-1b

Provede se:

= vystavba kabelovodu na b&chovickém zhlavi ZST Praha-Liberi
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= prelozka stavajici kabelizace

Vyluky kolejové a napétové:

= Bez naroku na vyluky.

Omezeni rychlosti:

®= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

= Dojde k postupnému vylouéeni zab. zaf. po dobu 4-5 dnl pro kazdou z TK €. 0, 1, 2 (vzdy bude
vylouéena pouze 1 kolej). Vylou¢ena TK provozovana na telefonicky zplUsob dorozumivani,
u ostatnich 2 v provozu autoblok, pfi vylukach SZZ jizda na jednotlivé koleje uskute¢fiovana na
pfivolavaci navést. Béhem pfepojovani bude dochazet k ¢astenym nebo uplnym vylukdm SZZ na
béchovickém zhlavi, kdy mlze nastat situace, Ze na pfivolavaci navést budou provozovany 2 nebo
i 3 stani¢ni koleje, vzdy vSak s kombinaci pouze 1 vylou€ené tratové koleje.

Dopravni opatreni:

= Postupné v jedné ze tifi TK v Useku Praha-Béchovice — Praha-Liben jizda na telefonicky zplisob
dorozumivani, ptijezdy/odjezdy do/z ZST Praha-Liber uskute&fiovany na privolavaci navést.

= Provéfeni kapacity pfi jizdé na telefonicky zplsob dorozumivani v 1. TK (smér Praha-Liber — Praha-
Béchovice):

@)

ve dvouhodinové $pi¢ce v obdobi 16 — 18 hodin je v tomto sméru trasovano celkem 28 vlak(
osobni dopravy (dalkové i regionalni), z nichz celkem 8 vlaku je vedeno po 0. tratové koleji
a 20 vlaku je vedeno po 1. tratové koleji,

ze sestaveného vylukového grafikonu vyplyva, Ze isekem Ize provézt maximalné 12 viakud/2
hod,

celkem 5 vlakl/2 hod Ize trasovat po 0. TK bez kolizi s vlaky opaéného sméru, potfebna
propustnost pro 1. TK je tedy 15 vlak(/2 hod,

za 2 hod tedy nebudou ve $pi¢kové dvouhodiné provezeny 3 vlaky dalkové osobni dopravy,
které budou odklonény po trase Praha hl. n. — Praha-VrSovice — Praha-MaleSice — Praha-
Béchovice,

k odklonu vlakli bude dochazet pouze ve Spickach pracovniho dne v dobé, kdy jsou
provozovany vlaky linky S7, v dobé sedel a o vikendech odklony nebudou nutné. Nakladni
vlaky je nutné trasovat do obdobi mimo dopravni Spicku vSedniho dne.

pro druhy smér (2. TK) je situace velice obdobna a neni detailné&ji provéfovana.

Obr.13. Vylukovy GVD pro 1. TK v useku Praha-Liben — Praha-Béchovice pfi vyluce
trat'ového zabezpecovaciho zarizeni
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Faze 01-2a.b
Doba trvani: 26 + 21 tydn( (Castec¢né v soubéhu)
Provede se:

= npasypove téleso km 1,150 az 1,690, odkopavka a zaloZeni naspu
= Zzfizeni opérnych zdi v km 1,045-1,435, Zel. propustek v km 1,526

Vyluky kolejové a napétové:

=  SKZ&. A pro navoz zeminy 5x2 hod

Omezeni rychlosti:

®= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

= stavajici zab. zaf.

Dopravni opatreni:

®= Nutné fadici prace na svazném pahrbku budou provadény v nezavislé trakci, pro tyto ucely Ize
vyuzit pokracovani SK &. A do byvalé recyklaéni zakladny za vyhybkou S1.

Faze 01-2c
Doba trvani: 4 tydny
Provede se:

= betonovani zakladd TV

Vyluky kolejové a napétové:

® bez narokd na vyluky

Omezeni rychlosti:

= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

= stavajici zab. zaf.

Dopravni opatreni:

® neni tfeba pfijimat

Faze 01-3a
Doba trvani: 4 tydny
Provede se:

= konstrukeni vrstvy kol €. 91, 92 v km 0,900-2,750 v&etné kolejové spojky vyh. €. 8 a 12

Vyluky kolejové a napétové:

= bez narokl na vyluky
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Omezeni rychlosti:

pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

stavajici zab. zaf.

Dopravni opatieni:

neni tfeba pfijimat

Faze 01-3b.c

Doba trvani: 2 tydny

Provede se:

vloZeni vyhybek &. 17, 18, 20, 21, 22 v ZST Praha-Liben, tuprava Zelezni¢niho spodku

Vyluky kolejové a napétové:

SK €. 6-10 po celou dobu postupu zapojeny kuse ve smeéru od zapadu
SK &. 2 pro upravu TV mezi vyhybkami €. 11 — 18 1x 4 hod

Omezeni rychlosti:

pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

Stavajici zab. zaf. s vylou€enim stavéni vlakovych cest z/na dopravni koleje €. 6, 8 a 10 z/do Prahy-
Béchovic a Prahy-Malesic po dobu 14 dn{i postupu. Po skon&eni stavebnich praci dojde k pfehrani
SW v ZST Praha-Liber a v ramci 7denni vyluky dojde k aktivaci zab. zaf. a pfezkouseni nového
SW.

Dopravni opatreni:

Osobni a tranzitni nakladni doprava na I. tranzitnim Zelezni¢nim koridoru bez omezeni, vyjma
vjezdu na SK €. 6-10.

Osobni vilaky linky S49:
o  kon¢ici vlaky vyuzivaji kusou kolej €. 6 nebo 8
o  projizdéjici vlaky vedeny k I. nebo Il. nastupisti
Nakladni vlaky tranzitni ze sméru Praha-MaleSice vedeny obousmérné po TK &. 1M (stavajici

Cislovani) a po jiznim objezdu na vyso€anské zhlavi, kde jsou kfizem vedeny ve sméru Praha-
HoleSovice nebo Praha-VysoC€any.

Nakladni viaky ze sméru Praha-Bé&chovice uréené k manipulaci v ZST Praha-Liberi vedeny
odklonem po trati Kolin — Lysa nad Labem — Praha-Vyso¢any — Praha-Liberi.

Nakladni viaky ze sméru Praha-MaleSice uréené k manipulaci v ZST Praha-Liber vedeny odklonem
po trase Praha-Hostivar — Praha-VrSovice — Praha hl. n. — Praha-Liben, vlaky od Plzné vedeny pres
ZST Praha-Smichov a ZST Praha hl. n.

U vlakd urgenych Planem vlakotvorby k manipulaci v ZST Praha-Liben zajistit po dobu vyluky
zménu vlakotvorby. Pokud je to moZné, zatéZ uréenou k rozfazeni v ZST Praha-Liben rozfazovat
v sefadovacim nadrazi Nymburk.

4 hod vyluka SK €. 2 — vlaky vedeny po ostatnich kolejich, osobni vlaky vyuZivaji ndstupisté u koleje
¢. 1, 0 nebo 3.
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Faze 01-3d
Doba trvani: 1 tyden
Provede se:

= Zelezniéni svrsek kol €. 91, 92 v km 0,900-2,750 vcéetné kolejové spojky vyh. €. 8 a 12

Vyluky kolejové a napétové:

=  bez narokl na vyluky

Omezeni rychlosti:

®= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

® nove upravené zab. zar.

Dopravni opatreni:

® neni tfeba pfijimat

Faze 01-3e

Doba trvani: 2 tydny

Provede se:

= montaz TV a uprava TV pro zapojeni koleji €. A, 91, 92

Vyluky kolejové a napétové:

= TV sekce kol. ¢. 6-106-104 2x6 hod
= TV sekce kol. &. 8-108, 6-106-104 1x4 hod
= TV sekce kol. ¢. 6-106-104, 10-A-14-110-112-114-116 1x4 hod

Omezeni rychlosti:

= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

®= noveé upravené zab. zaf.

Dopravni opatreni:

= Nakladni vlaky uréené k manipulaci v ZST Praha-Liben v elektrické trakci vy&kaji konce vyluky ve
vhodnych stanicich.

= Nakladni vlaky tranzitni budou vedeny po jinych stani¢nich kolejich.

Faze 01-6
Doba trvani: 15 tydnt
Provede se:

= dokoncovaci prace — vyklizeni zafizeni stavenisté, uprava stav. komunikaci, zkusebni provoz

Vyluky kolejové a napétové:
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= bez narokl na vyluky

Omezeni rychlosti:

= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezped&ovaciho zatizeni:

= v ¢asteCném soubéhu s fazi 01-3, v ¢asti jiz nové zab. zaf.

Dopravni opatreni:

® neni tfeba pfijimat

Usek Praha-Liben — Praha-Liben, obvod Hrdlofezy

Faze 02-1a

Doba trvani: 17 tydna

Provede se:

= pfipravné prace a demolice

=  zafizeni stavenisté a pFistupy na trat, stavebni komunikace
= prelozka inzenyrskych siti

Vyluky kolejové a napétové:

=  bez narokl na vyluky

Omezeni rychlosti:

= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

= stavajici zab. zafr.

Dopravni opatreni:

® neni tfeba pfijimat

Faze 02-1b

Tato etapa je soucasti pfesunu hmot pro vystavbu nasp(ll ve varianté €. 1 (vyuziti nakladniho vlaku -
sypani mat. ze stav. kol. €. 1M). Ve var. €. 4 je etapa neobsazena.

Doba trvani: 1 tyden
Provede se:
= uprava GPK + TV u stavajici koleje €. 1M (nové ¢&. 93)

Vyluky kolejové a napétové:

= TKE. 1M (stavajici Cislovani) 1x6 hod

Omezeni rychlosti:

= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci, pfi Upravé pfevySeni v oblouku stavajici koleje
¢. 1M 40 km/h
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Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

stavajici zab. zaf.

Dopravni opatreni:

Po dobu Sestihodinové vyluky budou osobni vlaky v Useku Praha-Hostivar — Praha-Liber odieknuty,
cestujici vyuziji ostatni spoje MHD (idealné autobusovou linku 183). Vyluka bude podstatnou ¢asti
realizovana v obdobi pfepravniho sedla.

Nakladni vlaky vyc¢kaji konce vyluky ve vhodnych stanicich, tranzitni nakladni viaky a soupravové
vlaky Ize odklonit po trasach Praha-Hostivaf — Praha-Vr8ovice — Praha hl. n. — Praha-Libefi nebo
Praha-Hostivaf — Praha-MaleSice — Praha-Béchovice (Uvrat) — Praha-Liberi.

Faze 02-2a, b

Doba trvani: 30 + 17 tydn( (Castecné v soubéhu)

Provede se:

nasypové téleso km 2,260 — 2,470
nasypové téleso km 2,570 — 2,700

Vyluky kolejové a napétové - pouze u var. 1 pfesunu hmot pro vystavbu naspu ze stav. kol. ¢. 1M:

TK Praha-Malesice — Praha-Liben — navoz zeminy, ¢etnost 2 x za den 2 x 3 hod denné
(celkem cca 200 3hodinovych vyluk)

Omezeni rychlosti:

pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

stavajici zab. zaf.

Dopravni opatreni:

NavazZeni a vysypavani zeminy bude probihat 2 x denné&, pro jeden navoz bude zapotfebi
tfihodinova vyluka. Vzhledem k no¢nimu klidu se navoz pfedpoklada v denni dobé, a to mimo
Spicku v osobni dopravé (obdobi 6 — 9 hod a 14 — 19 hod). Vhodna doba pro tfihodinové vyluky je
tak obdobi 9 — 14 hod a 19 — 22 hod.

Osobni vlaky ve tfihodinovych vylukach budou odfeknuty, cestujici vyuziji ostatni spoje MHD
(idedlné autobusovou linku 183).

Nakladni vlaky vy¢kaji konce vyluky ve vhodnych stanicich, pfipadné Ize omezené vyuZit odklonové
trasy Praha-Hostivar — Praha-VrSovice — Praha hl. n. — Praha-Liberi nebo Praha-Hostivaf — Praha-
MaleSice — Praha-Béchovice (uvrat) — Praha-Liben.

Faze 02-2c.d. e

Doba trvani: 20 + 24 + 19 tydnu (v soubéhu)

Provede se:

zarubni zed km 2,686 — 2,729
opérna zed km 2,579 — 2,675
zelezni¢ni most ve st. km 2,212 — pfesmyk pres trat' ,Langer*

zelezni¢ni most ve st. km 2,524 (ficka Rokytka)

Vyluky kolejové a napétové:

Realizace Zelezni¢éniho mostu v km 2,212 — pfesmyk pfes trat’ ,Langer*:

61



Upravy umisténi poloh sloupt TV:

=  TKZE&. 1 zfizeni zakladl TV 2x4 hod
=  TKZE&. 2 zfizeni zakladl TV 1x4 hod
®= TKZ¢&. 1-0-2 osazeni sloupu a bran 1x4 hod
= TKZ¢. 1 prevéseni vedeni 1x4 hod
= TKZ¢E. 2 pfrevéSeni vedeni 1x4 hod
= TKZ¢&. 0 pfrevéseni vedeni 1x4 hod

Pazeni pro vykop podpéry P16 a pro montazni podpéru pro montaz v parku Smetanka

= TKZE. 2 beranéni pazeni 3x4 hod
= TKZE&. 2 - vyluka TV vrtani a instalace kotev v horni etazi pro P16 3x4 hod
= TKZ¢E. 2 - vyluka TV vytazeni stétovnic a dokoneni podpéry P16 4x4 hod
= TKZE. 2 vytazeni Stétovnic a dokonceni podpéry P16 a zasunuti mostu 2x4 hod

Zfizeni montazni podpéry u OP pro ota¢eni mostu a vysuvné drahy pro vysun nad trati Praha-Liberi —
Praha-Béchovice:

= TKZE&. 1 - vyluka TV zfizeni podpéry 4x4 hod
= TKZE. 2 - vyluka TV zfizeni podpéry 6x4 hod
= TKZ¢&. 1-0-2 osazeni vysuvné drahy délky 31 m 2x4 hod

Vysun mostu pres trat Praha-Béchovice — Praha-Liben véetné usazeni na otoény prvek:
=  TK¢&. 1-0-2 vysun mostu, délka vysunu 31 m 6x4 hod

Otaceni konstrukce mostu nad trati Praha-Béchovice — Praha-Liberi:
= TKZE&. 1-0-2 ota€eni konstrukce nad trati, délka drahy 84 m 16x4 hod

Spusténi konstrukce mostu 0 5 m na loziska nad trati Praha-Béchovice — Praha-Liberi:

= TKE. 1-0-2 5x4 hod
Demontaze:

=  TKZE&. 1-0-2 - vysuvna dréha pfes trat 2x4 hod
=  TKZE&. 1 —vyluka TV demontaZz montazni podpéry 2x4 hod
=  TKE. 2 - vyluka TV demontaz montazni podpéry 2x4 hod

Omezeni rychlosti:

= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

= stavajici zab. zafr.

Dopravni opatieni:

Uprava TV pted montaZi mostu presmyku trati Praha-Béchovice — Praha-Liber:

= vyluky tfi koleji v noéni dobé
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4 h vyluky planovat mimo Spi¢ku regionalni dopravy (do obdobi 9:30 — 14 hodin). Neprovezené
vlaky dalkové dopravy (14 v obdobi 9:30 — 13 hodin) odklonény po trase Praha hl. n. — Praha-
VrSovice — Praha-MaleSice — Praha-Béchovice. Regionalni doprava provozovana v pulhodinovém
taktu.

Nakladni vlaky vyCkaji konce vyluky ve vhodnych stanicich, omezené Ize uvazovat o odklonu po
trase Praha hl. n. — Praha-VrSovice — Praha-MaleSice — Praha-Béchovice.

Realizace Zelezniéniho mostu v km 2,212 — pfesmyk pfes trat’ ,Langer*:

Osazeni mostu na kfizeni nové maleSické trati a stavajiciho koridoru s vyloué¢enim vsech 3
tratovych koleji v useku Praha-Béchovice — Praha-Liber bude probihat vyhradné v no¢ni dobé
v kratkodobych ¢tyrhodinovych vylukach v dobé od 23:45 (po projeti Os 9362) do 3:48 (pfed
projetim Os 9305).

Opatreni pro neprovezené vlaky:

o 0s9301, Os 9300 (jede pouze v sobotu a nedéli) a Os 9303 (jede pouze v sobotu a nedéli)
vedeny odklonem po trase Praha hl. n. — Praha-VrSovice — Praha-MaleSice — Praha-
Bé&chovice bez obsluhy ZST Praha-Liberi a zast. Praha-Kyje a Praha-Dolni Pogernice.

o EC 270 Metropolitan odklonén po trase Praha-Béchovice — Praha-MaleSice — Praha-
Vrsovice — Praha hlavni nadrazi.

o  Nakladni vlaky projizdéjici vedeny odklonem po trase Praha-Béchovice — Praha-MaleSice
— Praha-Vr$ovice — Praha hlavni nadrazi, nakladni vlaky ukon&ené/zaginajici v ZST Praha-
Liben vyckaji po dobu &tyfhodinové vyluky ve vhodnych stanicich.

4 h vyluky jedné koleje planovat mimo Spicku regionalni dopravy (do obdobi 9 — 14 hodin).
Neprovezené vilaky dalkové dopravy (14 v obdobi 9:30 — 13:30 hodin) odklonény po trase Praha
hl. n. — Praha-VrSovice — Praha-MaleSice — Praha-Béchovice. Regionalni doprava provozovana
v pllhodinovém taktu.

Faze 02-2f g.h

Doba trvani: 46 tydnud (Castecné prekryv s fazi 02-2d) + 26 tydnud (Eastecné v prekryvu)

Provede se:

zelezni¢ni most ve st. km 1,937 — ,estakada“
vystavba technologického objektu Hrdlofezy
betonovani zaklad TV

Vyluky kolejové a napétové:

SK €. 2+102 montaz zesilovaciho vedeni Praha-Liben — Trakéni ménirna Balabenka7x6 hod
SK &. 2 (ZST Praha-Bé&chovice) montaz zesilovaciho vedeni ZST Praha-Bé&chovice 4x6 hod

SK &. 2 (ZST Praha-Béchovice) montaZ zesilovaciho vedeni Praha-Bé&chovice — Trakéni ménirna
Béchovice 2x6 hod

Omezeni rychlosti:

pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

stavajici zab. zaf.

Dopravni opatreni:
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Pro montaz zesilovaciho vedeni v Useku Praha-Libert — Praha-Béchovice budou vyuzity vyluky ve
fazi 02-d,e

Sestihodinové vyluky zavést v dob& dopravniho sedla, kdy je regionalni doprava provozovana
v pulhodinovém taktu v obdobi 9:50 — 15:50. Odpoledni $pi¢ka v§ak zacina jiz ve 13:50, proto bude
v tomto obdobi ve v&edni den odieknuto 7 spoju linky S7, které budou ukon&eny v ZST Praha-
Liben. O vikendech budou provezeny vSechny osobni viaky.

Z potfebnych 79 vlaku dalkové dopravy bude provezeno 60, 19 vlaki bude odklonéno po trase
Praha hlavni nadrazi — Praha-VrSovice — Praha-MaleSice — Praha-Béchovice.

Nakladni vlaky vyCkaji konce vyluky ve vhodnych stanicich, pfipadné budou odklonény na nékterou

Z nasledujicich tras:

o Praha-Béchovice — Praha-MaleSice — Praha-VrSovice — Praha hl. n. — Praha-HoleSovice

o  Kolin — V&etaty — Usti nad Labem zapad

o Kolin — Lysa nad Labem — Praha-VysoCany — Praha-Libeni (vlaky koncici/zaCinajici

v ZST Praha-Liber)

=V pfipadé pozadavku na kratsi vyluky v dobé trvani 4h by vyluky byly dvojnasobné (vyluka 7 x 6

hod je mozné nahradit vylukou 14 x 4 hod atp.)
Faze 02-2i
Doba trvani: 4 tydny, ¢asové shodné s fazi 01-2c
Provede se:

= betonovani zakladd TV

Vyluky kolejové a napétové:

=  bez narokd na vyluky

Omezeni rychlosti:

= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

= stavajici zab. zafr.

Dopravni opatreni:

® neni tfeba pfijimat

Faze 02-3a,b
Doba trvani: 6 tydnU, ¢asové shodné s fazi 01-3a + 01-3b
Provede se:

= konstrukéni vrstvy a Zelezniéni svrsek kol &. 91, 92 v km 0,900-2,750

Vyluky kolejové a napétové:

= bez naroku na vyluky

Omezeni rychlosti:

®= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezped&ovaciho zafizeni:

= stavajici zab. zaf.
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Dopravni opatfeni:

® neni tfeba pfijimat

Faze 02-3c
Doba trvani: 2 tydny, Casové shodné s fazi 01-3e
Provede se:

=  zatrolejovani koleji €. 91, 92 km 0,900 — 2,750

Vyluky kolejové a napétové:

®  bez narokl na vyluky

Omezeni rychlosti:

®= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

= stavajici zab. zafr.

Dopravni opatreni:

® neni tfeba pfijimat

Faze 02-4a.b.cd
Doba trvani: 5 tydnd
Provede se:

= vlozeni vyhybek &. 401, 402 v obvodu Hrdlofezy
®  (prava zelezni¢niho spodku

=  (prava trakce

Vyluky kolejové a napétové:

= TK v Useku Praha-Libent — Praha-MalesSice

Omezeni rychlosti:

= provoz bude po celou dobu v daném useku zcela vyloucen

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

= Dojde ke zfizeni vSech novych prvka zab. zaf., po skonceni stavebnich praci (3 tydny) bude
provedena aktivace nové ¢asti SZZ.

Dopravni opatreni:

= Osobni vlaky v Useku Praha-Hostivaf — Praha-Libefi budou odfeknuty, vlaky ukongeny v ZST
Praha-Liben. Cestujici vyuZiji ostatni spoje MHD (idealné autobusovou linku 183).

= Nakladni, lokomotivni a soupravové vlaky budou odklonény po vhodnych objizdnych trasach:
o Praha-Hostivaf — Praha-VrSovice — Praha hl. n. — Praha-Liben
o Praha-Hostivaf — Praha-MaleSice — Praha-Béchovice (Uvrat) — Praha-Liberi

o Praha ONJ - Praha-VrSovice — Praha hl. n. — Praha-Liben — Praha Masarykovo nadrazi
(pro soupravoveé vlaky)
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Faze 02-4e.f
Doba trvani: 22 + 4 tydny
Provede se:

= Zelezniéni most v km 2,159 a 2,500

= Upravy zemniho télesa

Vyluky kolejové a napétové:

= SK ¢. 93 v useku Praha-Liben — Praha-Liberi, obvod Hrdlofezy
=  TKZ&. 1 beranéni stétovnic cca2x 3dny

Omezeni rychlosti:

® pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

= v novém pfesmyku v provozu nove zab. zaf., v poslednim tydnu aktivace zab. zaf. v kol. €. 93

Dopravni opatreni:

= V8echny vlaky v useku Praha-MaleSice — Praha-Libef vedeny po novych kolejich €. 91 a 92.

= Vyluku TK €. 1 v Useku Praha-Liben — Praha-Béchovice realizovat o vikendu (tfeti den pfidat patek
nebo pondéli, idealni by byl prodlouzeny vikend se statnim svatkem), dopravni opatfeni viz tvod
této kapitoly. Pfipadné neprovezené vlaky osobni dopravy budou odklonény po trase Praha hl. n. —
Praha-VrSovice — Praha-MaleSice — Praha-Bé&chovice.

Faze 02-5a,b,c.d

Doba trvani: 4 tydny

Provede se:

= Kkonstrukéni vrstvy a Zelezni¢ni svrsek kol. €. 93 km 1,900 — 2,690
= Upravy zemniho télesa

= ypravy TV

Vyluky kolejové a napétové:

= SK¢. 93 v useku Praha-Liber — Praha-Liberi, obvod Hrdlofezy

Omezeni rychlosti:

= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

®= v novém pfesmyku v provozu nové zab. zaf., v poslednim tydnu aktivace zab. zaf. v kol. €. 93

Dopravni opatreni:

= vSechny vilaky v useku Praha-MaleSice — Praha-Liben vedeny po novych kolejich €. 91 a 92

Faze 02-6
Doba trvani: 13 tydn( (v soubéhu s predchozimi fazemi)

Provede se:
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= dokonCovaci prace — vyklizeni zafizeni stavenisté, upravy komunikaci, zkuSebni provoz

Vyluky kolejové a napétové:

=  Bez narokd na vyluky

Omezeni rychlosti:

® pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

= nové zab. zar.

Dopravni opatieni:

® neni tfeba pfijimat

ZST Praha-MaleSice
Faze 03-4a.,b

Doba trvani: 13 + 5 tydn(
Provede se:

= vystavba technologickych objektli SpS a TST

Vyluky kolejové a napétové:

=  Bez narokl na vyluky

Omezeni rychlosti:

= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

= stavajici zab. zaf.

Dopravni opatreni:

= Neni tfeba pfijimat.

Faze 03-4c
Doba trvani: 2 tydny
Provede se:

* Uprava zab. zat. v ZST Praha-Malesice

Vyluky kolejové a napétové:

=  bez naroku na kolejové vyluky, pouze vyluky zab. zaf.

Omezeni rychlosti:

= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni:

= Nové prvky zab. zaf. budou aktivovany do stavajiciho RZZ, pfedpoklada se vyluka zab. zaf.

v sudych kolejich + kol. €. 1 po dobu 4 dnf(, v lichych kolejich po dobu 3 dna.
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Dopravni opatreni:

= Vlaky vést po nevylou¢ené Casti stanice, v pfipadé potfeby lze po pfedchozi domluvé vyuzivat
i kolejisté Ceské posty a Prazské teplarenské.

Faze 03-6

Doba trvani: 2 tydny

Provede se:

= dokonCovaci prace — vyklizeni zafizeni stavenisté, upravy komunikaci

Vyluky kolejové a napétové:

=  Bez narokl na vyluky

Omezeni rychlosti:

= pomala jizda 50 km/h v mistech provadénych praci

Cinnost zabezpedovaciho zafizeni:

= stavajici zab. zaf. (faze je Casové predfazena fazi 03-4c)

Dopravni opatreni:

®=  Neni tfeba pfijimat.
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10 Zaver

PfedloZzena dopravni a provozni technologie byla zpracovana v souladu se zadavacimi podminkami.
Stavba splni cile na ni kladené, a to zejména:

= ZvySeni kapacity Useku Zelezni¢ni trati zejména pro nakladni dopravu a pro linku regionalni dopravy.
To je docileno vybudovanim nové dvoukolejné trati zapojené do sudé skupiny ZST Praha-Libef.
Tato stavba vSak neodstrani uzké hrdlo v Useku Praha-Liberi — Praha-MaleSice, kterym z(stane
jednokolejny Usek mezi ZST Praha-Liberi, obvod Hrdlofezy a ZST Praha-Males$ice, ve kterém maze
ve vyhledovém stavu byt kvalita dopravy rizikova.

= Qdstranéni kolizi na b&chovickém zhlavi ZST Praha-Libefi a tim zvy$eni kapacity trati Praha — Kolin,
ktera je soucasti |. tranzitniho zelezni¢niho koridoru.

Pfredlozena prace analyzuje vyhledovy rozsah dopravy a vyhodnocuje kapacitni moznosti navrzeného
stavebniho feSeni. Pozornost je vénovana rovnéz dopravnim opatfenim po dobu vystavby.
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11 Prilohy
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Tab. &. 43 Seznam pravidelnych nakladnich vlaki v trat'ovém tGseku Praha-Béchovice —
Praha-Libeii dle GVD 2019

druh éislo dopravce vychozi cilova Komodita Hnaci voz. hmotnost délka Zst. Praha-Libefi Cetnost
Nex 60200 CD Cargo Brno jih Cheb 014 363 1800 500 00:28 7
Nex 60105 CD Cargo Praha-Liber Bohumin-Vrbice 014 130 1300 550 00:37 7
Pn 69500 UNIPETROL Pardubice Most nové nadrazi 121 1800 477 00:48 5
Nex 60201 CD Cargo Cheb Brno jih 014 363 1300 600 01:03 7
Pn 62133 CD Cargo Most nové nadrazi Ceska Trebova 014 163 1900 600 02:12 7
Nex 61500 CD Cargo Zdirec nad Doubravou Hnévice sefadovaci nadrazi Kombi 363 1200 370 02:29 5
Nex 60206 CD Cargo Brno-Malomérice Hnévice sefadovaci nadrazi 014 130 1800 600 03:18 7
Nex 60108 CD Cargo Hradec Kralové Praha-Liber 014 130 1300 500 03:24 7
Pn 69150 Vitkovice Doprava Ostrava stfed Dolni Berkovice 193 960 208 03:51 1
Nex 60204 CD Cargo Ceska Tiebova Plzen 014 163 1600 500 04:12 7
Nex 60100 CD Cargo Ostrava levé nadrazi Décin hl. n. 014 130 1800 600 05:05 7
Pn 64400 CD Cargo Studénka Sokolov sefadovaci nadrazi Drevo 130 2200 500 05:28 4
Nex 60102 CD Cargo Ostrava bariské nadrazi Most nové nadrazi 014 130 1600 600 06:42 7
Nex 60213 CD Cargo Hnévice sefadovaci nadrazi Ceska Trebova 014 130 1000 600 06:44 7
Nex 60219 CD Cargo Praha-Liber Havli¢kav Brod 014 363 1050 500 07:45 5
Nex 49304 AWT Slovensko SRN 189 1200 625 08:28 7
Nex 61503 CD Cargo Hnévice sefadovaci nadrazi Zdirec nad Doubravou Drevo 363 520 370 08:45 3
Mn 85003 CD Cargo Praha-Liberi Cesky Brod 014 742 550 400 09:44 5
Nex 60207 CD Cargo Praha-Liber Brno-Maloméfice 014 363 1300 600 10:13 7
Nex 60205 CD Cargo Pizen Ceska Trebova 014 130 1500 600 10:47 7
Mn 85002 CD Cargo Cesky Brod Praha-Libefi 014 742 400 300 11:16 5
Pn 62132 CD Cargo Ceska Tiebova Most nové nadrazi 014 163 1500 500 11:41 7
Nex 45306 CD Cargo Slovensko SRN 014 130 1600 580 12:28 7
Pn 62131 CD Cargo Most nové nadrazi Ceska Trebova 014 163 1700 600 12:37 7
Pn 64000 CD Cargo Trinec Kladno-Dubi Zelezo 363 2000 450 13:11 6
Pn 64003 CD Cargo Kladno-Dubi Tfinec Zelezo 163 800 450 14:25 1
Nex 60218 CD Cargo Havli¢kav Brod Praha-Liber 014 363 1050 500 14:28 5
Nex 60106 CD Cargo Ostrava-Kuncice Hnévice sefadovaci nadrazi 014 363 1600 600 14:51 7
Nex 61502 CD Cargo Zdirec nad Doubravou Hnévice sefadovaci nadrazi Kombi 363 1200 370 15:12 3
Pn 64001 CD Cargo Kladno-Dubi Tfinec Zelezo 363 800 450 16:16 5
Nex 60214 CD Cargo Ceska Trebova Hnévice sefadovaci nadrazi 014 130 1800 600 17:12 7
Nex 49303 AWT SRN Slovensko 189 1200 625 17:16 7
Pn 69151 Vitkovice Doprava Dolni Betkovice Ostrava stred 193 300 208 18:16 1
Pn 65528 CD Cargo Brno-Malomérice Praha-Liber Chemie 2x363 1950 550 18:58 7
Nex 47748 UNIPETROL Slovensko Most nové nadrazi 383 1600 463 20:16 7
Nex 69506 UNIPETROL Kolin sefadovaci nadrazi Kaucuk - zakladni zavod 753 1800 483 20:28 7
Nex 60215 CD Cargo Hnévice sefadovaci nadrazi Ceska Trebova 014 130 1000 600 20:34 7
Nex 61501 CD Cargo Hnévice sefadovaci nadrazi Zdirec nad Doubravou Drevo 363 520 370 20:42 1
Nex 47749 UNIPETROL Most nové nadrazi Slovensko 383 2100 463 20:45 7
Pn 65529 CD Cargo Praha-Liber Brno-Maloméfice Chemie 2x363 1950 550 21:09 7
Pn 69501 UNIPETROL Most nové nadrazi Pardubice 121 1600 477 21:24 5
Nex 69507 UNIPETROL Kauc€uk zakladni zavod Kolin sefadovaci nadrazi 753 1800 483 21:32 7
Nex 60109 CD Cargo Praha-Liber Hradec Kralové 014 130 1300 500 21:44 7
Pn 65501 CD Cargo Décin Tfinec Chemie 130 1600 550 22:55 pp

Nex 60101 CD Cargo Most nové nadrazi Ostrava-Kuncice 014 130 1300 550 23:24 7
Pn 62130 CD Cargo Brno-Malomérice Most nové nadrazi 014 363 1900 600 23:50 7
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Tab. &. 44 Seznam pravidelnych nakladnich vliaka v trat'ovém Gseku Praha-MaleSice —
Praha-Libeii dle GVD 2019

druh ¢islo dopravce vychozi cilova Komodita Hnaci voz. hmotnost délka Zst. Praha-Libeii Cetnost
Mn 85020 CD Cargo Praha-Malesice Noutonice 014 742 500 350 00:32 5
Pn 67261 CD Cargo Most nové nadrazi Horni Dvoristé 014 2 x 363 + 122 postrk 2400 450 01:18 7
Nex 61401 CD Cargo Plana u Marianskych Lazni Hnévice sefadovaci nadrazi Dfevo 363 1200 370 01:32 5
Pn 69081 SD Kadan-Prunérov Beroun sefadovaci nadrazi 130 500 267 01:32 4
Nex 60200 CD Cargo Brno jih Cheb 014 363 1800 500 01:40 7
Pn 62560 CD Cargo Praha-Libefi Beroun sefadovacinadrazi 014 122 1000 500 01:48 5
Nex 41329 METR Rail SRN Praha-Uhfinéves Kombi 386 2000 650 02:46 2
Nex 43318 METR Rail Praha-Uhfinéves SRN Kombi 386 2000 650 03:40 4
Nex 41320 METR Rail Praha-Uhfinéves SRN Kombi 386 2000 650 03:40 1
Nex 43329 METR Rail SRN Praha-Uhfinéves Kombi 386 2000 650 04:02

Pn 62152 CD Cargo Ceské Budgjovice Praha-Liber 014 363 900 500 04:31 5
Mn 85109 CD Cargo Praha-Libefi Praha-Hostivaf 014 130 650 400 04:38 5
Mn 85120 CD Cargo Praha-Libefi Dobfichovice 014 742 650 400 04:44 5
Nex 41319 METR Rail SRN Praha-Uhfinéves Kombi 386 2000 650 05:05 2
Pn 62151 CD Cargo Praha-Libefi Ceské Budgjovice 014 363 900 450 05:32 5
Mn 85101 CD Cargo Praha-Libefi Praha-Uhfinéves 014 122 900 450 06:16 7
Nex 43333 METR Rail SRN Praha-Uhfinéves Kombi 386 2000 650 06:47 5
Pn 62561 CD Cargo Beroun Praha-Liber 014 122 1000 500 07:52 5
Nex 60205 CD Cargo Plzen Ceska Trebova 014 363 1300 500 08:51 7
Nex 60204 CD Cargo Ceska Tiebova Plzen 014 2x363 1600 500 09:17 7
Nex 61403 CD Cargo Plana u Marianskych Lazni Hnévice sefadovaci nadrazi Drevo 363 1200 370 10:16 1
Nex 43312 METR Rail Praha-Uhfinéves SRN Kombi 386 2000 650 10:22 1
Nex 43330 METR Rail Praha-Uhfinéves SRN Kombi 386 2000 650 10:22 1
Nex 43305 METR Rail SRN Praha-Uhfinéves Kombi 386 2000 650 10:42 4
Mn 85102 CD Cargo Praha-Uhfinéves Praha-Liber 014 122 1400 550 11:00 7
Nex 41318 METR Rail Praha-Uhfinéves SRN Kombi 386 2000 650 11:22 1
Mn 85103 CD Cargo Praha-Libefi Praha-UhfFinéves 014 122 900 450 11:34 7
Mn 85123 CD Cargo Praha-Krg Praha-Liber 014 742 650 400 12:12 5
Nex 61402 CD Cargo Hnévice sefadovaci nadrazi Plana u Marianskych Lazni  Dfevo 363 520 370 12:41 1
Nex 42313 METR Rail SRN Praha-Uhfinéves Kombi 386 2000 650 12:45 3
Pn 69080 SD Beroun Kadani-Prunéfov 130 1200 267 13:00 4
Nex 43326 METR Rail Praha-Uhfinéves SRN Kombi 386 2000 650 13:37

Pn 48321 CD Cargo SRN Beroun sefadovacinadrazi Dfevo 383 900 500 13:44 1
Nex 43311 METR Rail SRN Praha-Uhfinéves Kombi 386 2000 650 14:17 4
Mn 85108 CD Cargo Strangice Praha-Liberi 014 742 1000 450 15:21 5
Nex 42314 METR Rail Praha-Uhfinéves SRN Kombi 386 2000 650 15:21 1
Mn 85121 CD Cargo Dobfichovice Praha-Liben 014 742 650 400 15:48 5
Pn 62150 CD Cargo Ceské Budgjovice Praha-Liber 014 363 900 500 16:22 5
Pn 62154 CD Cargo Ceské Budgjovice Praha-Libefi 014 363 900 500 16:22 1
Pn 48331 CD Cargo SRN Beroun sefadovacinadrazi Drevo 383 900 500 16:41 1
Pn 62153 CD Cargo Praha-Libefi Ceské Budgjovice 014 363 900 450 16:41 5
Pn 62155 CD Cargo Praha-Libefi Ceské Budgjovice 014 363 900 450 16:41 1
Pn 64501 CD Cargo Pogerady Beroun sefadovacinadrazi Dfevo 122 1000 600 17:44 5
Pn 48332 CD Cargo Beroun SRN Drevo 383 2600 500 17:48 1
Nex 42312 METR Rail Praha-Uhfinéves SRN Kombi 386 2000 650 18:21 2
Mn 85104 CD Cargo Praha-Uhfinéves Praha-Liber 014 122 1400 550 18:47 7
Nex 43307 METR Rail SRN Praha-Uhfinéves Kombi 386 2000 650 18:47 1
Nex 43304 METR Rail Praha-Uhfinéves SRN Kombi 386 2000 650 19:21 5
Mn 85241 CD Cargo Praha-Libefi Trhovy Stépanov 014 742 350 300 19:44 1
Nex 61400 CD Cargo Hnévice sefadovaci nadrazi Plana u Marianskych Lazni  Dfevo 363 520 370 19:44 5
Pn 62601 CD Cargo Plzeft Praha-Liberi 014 2x363 1800 500 20:12 7
Pn 65526 CD Cargo Plzen Décin Chemie 2x363 2000 550 20:52 7
Pn 62600 CD Cargo Praha-Libefi Plzen 014 2x363 1050 500 21:13 7
Pn 65527 CD Cargo Dégin Plzenr Chemie  2x363 2000 550 21:19 7
Pn 66131 CD Cargo Doly Bilina Pribram Uhli 122 1400 400 21:26 pp

Pn 64500 CD Cargo Beroun Pocerady Drevo 163 2100 500 21:51 5
Pn 67260 CD Cargo Horni Dvofisté Dé&cin 014 2x363 1600 500 21:58 7
Nex 43317 METR Rail SRN Praha-Uhfinéves Kombi 386 2000 650 22:14 6
Nex 41317 METR Rail SRN Praha-Uhfinéves Kombi 386 2000 650 22:14 1
Nex 60201 CD Cargo Cheb Brno jih 014 363 1300 600 22:30 7
Mn 85029 CD Cargo Praha-Ruzyné Praha-Liben 014 742 300 220 22:43 5
Mn 85105 CD Cargo Praha-Libefi Praha-MaleSice 014 742 400 250 23:17 5
Nex 43310 METR Rail Praha-Uhfinéves SRN Kombi 386 2000 650 23:32 6
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Tab. &. 45 Seznam pravidelnych nakladnich vlaki v trat'ovém tGseku Praha-Béchovice —
Praha-Malesice dle GVD 2019

druh é&islo dopravce vychozi cilova Komodita Hnaci voz. hmotnost délka Zst. Praha-Malesice Cetnost
Nex 60050 CD Cargo Ostrava hl. n. Praha-MaleSice 014 163 170 200 00:16 5
Pn 48329 CD Cargo SRN Dobra u Frydku-Mistku Automotive 363 690 600 00:35 2
Nex 60420 CD Cargo Pterov Cheb 014 2x 363 1800 500 00:40 7
Nex 61021 CD Cargo Praha-Uhfinéves Ceska Trebova Kombi 130 1600 660 00:41 7
Nex 42008 METR Rail Bfeclav Praha-Uhfinéves Kombi 386 2000 650 01:11

Nex 60055 CD Cargo Praha-MaleSice Ostrava hl. n. 014 163 350 280 01:22 6
Nex 60052 CD Cargo Ostrava hl. n. Praha-MaleSice 014 163 250 130 01:32 5
Nex 60054 CD Cargo Ostrava hl. n. Praha-Male$ice 014 363 350 260 03:55 5
Nex 61020 CD Cargo Ceska Tiebova Praha-Uhfingves Kombi 130 + postrk 122 1600 660 09:32 7
Nex 48330 CD Cargo Ostrava-Kunéice SRN Automotive 363 1100 600 10:44 2
Nex 60421 CD Cargo Cheb Prerov 014 2x363 800 500 12:00 7
Nex 61023 CD Cargo Praha-Uhfinéves Ceska Trebova Kombi 130 1600 660 12:16 7
Nex 60057 CD Cargo Praha-Malesice Ostrava hl. n. 014 163 170 100 18:56 5
Pn 65520 CD Cargo Bfeclav Praha-MaleSice Chemie 2x 363 2000 500 19:13 7
Pn 65521 CD Cargo Praha-MaleSice Bfeclav Chemie 2 x 363 1800 500 20:49 7
Nex 60051 CD Cargo Praha-MaleSice Ostrava hl. n. 014 163 170 100 20:59 5
Nex 61022 CD Cargo Ceska Tiebova Praha-Uhfinéves Kombi 130 + postrk 122 1600 660 22:28 7
Nex 60053 CD Cargo Praha-Malesice Ostrava hl. n. 014 363 210 130 22:54 5
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Obr.14. Rozsah dopravy pro hlukovou studii — rok 2000 a sou¢asny stav
I SPRAVA ZELEZNICNI

z DOPRAVNI CESTY

Vai dopis zn, l—
Za dne . ) Mott MacDonald
Nade 2n, 15034/2019-SZDC-GR-015 p Robert Plocek

Ustiy/priloh 171
istiy/prilo ! Narodnl 984/15

Vylizuje Ing. Lenka Vaikova 110 00 Praha 1

Tedefon +420 972 244 141

Mobil +420 727 950 535

E-mall vankoval@bszdccz <robert.plocek@mottmac.com> —]
Datum 14. brezna 2019

Potvrzeni spravnosti tdajii o roéni priimérné denni intenzité zelezniéni dopravy pred
1. lednem 2001 a dopravy stavajici na tratovém Gseku Praha-Libef - Praha-
Béchovice, Praha-Liben - Praha-Malesice, Praha-MaleSice ~ Praha-Béchovice

Timto potvrzujeme spravnost Gdajil o intenzité zelezniéni dopravy v roce 2000 a 2018 na
tratovych dsecich dle pilohy pro Géely hlukové studie zpracované v ramci dokumentace stavby
Modernizace tratového Useku Praha-Libef — Praha-Malesice, 1. stavba”. Udaje byly stanoveny
na zakladé podkladll SZ2C a odpovidaji roéni priméré denni intenzité Zelezniéni dopravy.

ng. Rudolf Zelinka
vedouci oddéleni Zivotniho prostiedi 015

Pfilohy
Priloha 1 - Rozsah dopravy Praha-Libeh - Praha-Béchovice, Praha-Libed - Praha-Maksice, Praha-Maledice - Praha-
Béchovice

Rozsah dopravy v dseku Praha-Libei - Praha-Malegice

Rok 2000

GO0 - 2200 - délka  |kotoué. bredy [ |Max, Priim,

22:00 |&:00 Celkem |HVY [rn] kompozit [%]  [rychlost |rychlost
v 2 1 3 451,/452/151/162 20 0 B0 50
L 25 11 16| 122/123/130/151/162 /742 20 0 &0 L]
MNex, Pni 28 18 46 122/123,/130/363 350 il &0 40
fin 10 [ 16| 122/123/130/151/162/742 120 1] E1] A0
Rok 2018

6:00- |[22:00- délla  |kotoué. brzdy / |Max. Prim.

2n00 |6:00  |Celkem |HW [m] kompozit [%]  |rychlost |rychlost
Os 45 o 48 845 0 100| 60 50
Sw ] 2 i1 471 &0 100 60 S0
Ly i) 4 10| 122/123/130/163/193/383 25 20 60 S0
Nex, Pn 18 11 29| 130/163/193/363/383/386] 500 50 60 40
Mn 5 i 7 122/123/742 170 0 60 40
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Rozsah dopravy v tiseku Praha-Liber - Praha-Béchovice -

Rok 2000
600 - | 22:00- délka |kotoui, brzdy [/ |Max. Priim.
2200  |6:00 Celkem [HY [m] kompozit [%]  |rychlost |rychlost
EC, IC, Ex 32 2 34 1517162 230 B 120 20
R 31 9 40 1504162 240 0 120 a0
Spl 2 0 2 162 220 0 130 20
Sp2 2 0 2 162| 190 80 120 &0
Os 45 9 L 4517452 150 4] 100 [={n]
L 5 2 7| 122/123/130/151/162/742 20 0 &0 B0
Mex, Pn 149 12 31 122/123/130/363 350 0 100 80
Mn 2 1 3 742 150 0 80 a0
Rok 2018
6:00- |22:00- délka |kotoud. bredy / [Mas. Priim,
22:00 |6:00 Celkem |HV [m] kompozit [%]  [rychlost |rychlost
EC, IC, rj, Ex 57 9 (=15 151/350/361/380/1216) 240 100 130 100
RJ ig 3 42 162/193/386 280 100 130 100
S0 13 1 14 680 185 100 150 110
LE 18 4] 18 480 a0 1003 130 100
Fix 14 0 14 G600 130 100/ 130 100
R 74 2 76 150/162/362/371 220 S0 130 100
Sp 10 0 10 162 140 a0 130 100
Os 102 15 121 1-2 % 471 80; 160 100 130 a0
Sv 3 1 4 471 B0 100 130 Fila]
Ly 4 i B 122/123/130/163/193,/383 20 10 Bl B0
Mex, Pn 21 18 39| 122/123/130/163/193/383 EL 50 100, B0
Mn 1 0 1 742 60 0 80 50|
Rozsah dopravy v dseku Praha-Bchovlce - Praha-Malesice
Fok 2000
G0 - |22:00 - délka  lotoud. bredy /| Max, Prim.
22:00 600 Celkem [HW [m] kompozit (%]  |rychlost |rychlost
v 3 [ 3 4£51/452/151/162 a0 0 80 G0
Lw 5 1 Bl 122/123/130/151/162/7472 20 0 80 &0
Mex, Prn 23 13 36 122/123/130/363 250 0 BD) G0
Rok 2018
6:00- |22:00- T T délka  |kotoui. brady / [Max.  |Prim.
22:00 600 Celkem [HV [rri] kompozit [%]  [rychlost |rychlost
Ex 1 0 1 151/350/361/380/12 16 300 100 20 (a1}
Sw 1 1 2 471/151/350/361/380 100 100 20 (=]
127/123/130/163,/193/383]
Lv i 1 3 386 20 20 a0 &l
Mex, Fri & 13| 130/163/193/363/383/386 350 50 B0 4]
BN a0 &l

75



ii — vyhledovy stav

Tab. & 46 Rozsah dopravy pro hlukovou stud
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Tab. 8. 47 Vypoéet propustnosti béchovického zhlavi ZST Praha-Liben pro dvouhodinovou
Spicku ve vyhledovém stavu

stanice

Praha-Liben

zhlavi
béchovické, 2h Spicka
GVD
Vyhledovy stav

wypocetni doba (T) [min]: 120
pfevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel soucasnosti (): 0,6
pocet pravidelnych vak( (N): 72
pocet ukonl (Ny): 72

omezujici prvek: 4

prvek PR trUS z tvez KpraAKT So Ny n Z tstacewwi

1 0,069 0,000 1,597 0,500 34,2 0,042 211 211 0

2 0,708 0,214 0,958 0,628 80,2 0,425 90 90 0

3 0,514 0,593 1,153 0,856 82,2 0,308 88 88 0

4 0,986 0,216 0,681 0,630 97,0 0,592 74 74 0

5 0,069 0,000 1,597 0,500 34,2 0,042 211 211 0

6 0,556 0,340 1,111 0,704 75,6 0,333 95 95 0

7 0,625 0,481 1,042 0,789 84,8 0,375 85 85 0

8 0,472 0,655 1,194 0,893 81,9 0,283 88 88 0

9 0,479 0,251 1,188 0,650 67,8 0,288 106 106 0

10 0,535 0,139 1,132 0,583 67,1 0,321 107 107 0

Prvky vjizdni cesté

Ukon Typ Gkonu |Cetnost |Doba obsazeni (min) | 1| 2| 3| 4| 5|6/ 7| 8| 9|10
Z BéchovicEx, Rnakol.0zTK O \V; 6 2,5 X X
Z BéchovicEx, Rnakol.0zTK 2 \ 10 3,0 X X
Z Béchovic Os+Sp na SK2 \Y 9 3,0 X
Z Béchovic Pn, Nex na SK10 Vv 2 3,5 X X
Do Béchovic Ex, Rzkol. 1 na TK 1 \% 10 2,5 X X
Do Béchovic Ex,Rzkol. 1 na TK 0 \ 6 2,5 X X
Do Béchovic Os+Sp z SK3 \% 9 2,5 X
Do Béchovic Nex, Pnzkol. 10na TKO |V 1 3,5 X [ x X
Do Béchovic Nex, Pnzkol. 10naTK1 |V 1 3,5 X[ x| x X
Z MaleSic Lv, Svna SK 5 Vv 1 2,5[x X
Z MaleSic Mn na SK10 V 1 3,5 X
Z maleSic Nex, Pn na SK10 \% 3 3,5 X
Do Malesic Lv, Svz SK5 \% 1 2,5[x X
Do malesic Mn z SK10 Vv 1 4,0 x| x
Do Malesic Nex, PnzSK10 Vv 3 3,5 x| X
Z MaleSic Os na SK 6 \% 4 2,5 X|[x]| x
Do Malesic Os z SK6 \Y; 4 25 X | x
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Tab. & 48 Vypocet propustnosti béchovického zhlavi ZST Praha-Liben pro celoden ve
vyhledovém stavu

stanice

Praha-Liben

zhlavi
béchovické, celoden

GVD
Vyhledovy stav

wypocetni doba (T) [min]: 1440
prevodowy koeficient (kp): 1,00
soucinitel sou¢asnosti (¢): 0,6
pocet pravidelnych vakd (N): 602
pocet ukonud (Ny): 602

omezujici prvek: 4

prvek P trus z =4 KprakT So Ny n I tsTALwL

1 0,062 0,000 2,330 0,500 23,5 0,026 2561 2561 0

2 0,667 0,186 1,725 0,612 53,5 0,279 1126 1126 0

3 0,617 0,418 1,775 0,751 57,2 0,258 1053 1053 0

4 0,862 0,229 1,530 0,637 62,7 0,360 960 960 0

5 0,062 0,000 2,330 0,500 23,5 0,026 2561 2561 0

6 0,453 0,410 1,939 0,746 50,1 0,189 1202 1202 0

7 0,483 0,451 1,909 0,771 52,4 0,202 1149 1149 0

8 0,437 0,687 1,955 0,912 56,4 0,183 1067 1067 0

9 0,402 0,354 1,990 0,712 46,6 0,168 1292 1292 0

10 0,646 0,060 1,746 0,536 49 4 0,270 1218 1218 0

Prvky vjizdni cesté

Ukon Typ tkonu |Cetnost |Doba obsazeni (min) | 12| 3|4|5|6/7|8|9
Z BéchovicEx, Rnakol.0zTK O \% 73 2,5 X X
Z BéchovicEx,Rnakol.0zTK 2 \ 36 3,0 X X
Z Béchovic Os+Sp na kol. 2 Vv 81 3,0 X
Z Béchovic Pn, Nex na kol. 10 Vv 24 3,5 X X
Do Béchovic Ex, Rzkol. 1 na TK 1 \ 67 2,5 X X
Do Béchovic Ex, Rzkol. 1 na TK 0 \Y 42 2,5 X X
Do Béchovic Os+Sp zkol. 3 V 81 25| |x
Do Béchovic Nex, Pnzkol. 10naTKO |V 15 3,5 X[ X X
Do Béchovic Nex, Pnzkol. 10naTK 1 |V 9 3,5 X[ x| x X
Z MaleSic Lv, Svna TK 5 \Y; 8 25| x X
Z MaleSic Mnna TK 10 Vv 7 3,5
Z MaleSic Nex, Pn na kol. 10 \% 35 3,5
Do MaleSic Lv, SvzTK 5 \% 7 2,5[x X
Do malesic Mnz TK10 Vv 7 4,0 X
Do Malesic Nex, PnzTK10 \% 34 3,5 X
Z MaleSic Os na kol. 8 Vv 38 25
Do malesic Os zkol. 6 V 38 2,5 X [ X




Obr. 15.  Protokol separatni simulace béchovického zhlavi — $pi¢ka bez pfresmyku

datum a &as vzniku: 9/12/2019 12:47 pocet replikaci: 1000
zkoumand infra: Praha Liben, vychodni zhlavi druh | &slo | odj.dleJR| D | Dy | puw | W |Wopr| qu
varianta: zéklad Ex 74/ 15:00:00 20| 3,41 64%| 1,95 0,25/ 780%.
obdobi: od: 15:00:00 do: 17:00:00 0s 8848 15:00:00| 8,0 1,60| 70% 1,67| 0,60, 279%!
verze programu: 3.56 NEx | 61502 15:04:30] 7,5/ 14,05 69%| 1,81 1,40| 129%
rezim informaci o éasovych polohdch viaka: IR Ex 1360| 15:11:00] 5,0 3,45 49%| 0,94] 0,25 376%
varia&ni koeficient priorit viakd: 0,00 koeficient koliznosti: 60% Os 9334 15:15:00, 9,0/ 1,66 45% 0,80 0,60/ 133%!
Ex 142| 15:227:30] 4,5 3,60] 47%| 0,97| 0,25 388%
[Ceikowy pogetviaka T jos | sssol 152900 90| 1,45| a7%) 1,00] 0,60] 167%
vlakii celkem: 66 R 926| 15:36:00| 50| 3,57 65%| 1,55 0,30 518%
R 982 15:39:00] 50| 3,45 68%| 2,04 0,30 680%
Mn | 85018|  15:41:00] 10,0/11,18 76%| 2,45| 1,80 136%
typ metodiky W gpr - Starsi W gpr - NOVE]ST W - novéjsi Os 9336| 15:45:00 9,0/ 1,48 66% 1,86/ 0,60/ 310%
suma 16,29 11,51 R 866| 15:52:00] 50| 3,34] 63%| 159 0,30 529%
na 1vlak 0,25! 0,17, Ex 278| 1556:00 6,0 3,85 72%| 2,14| 0,25 856%
0s 8852 15:50:00| 9,0 1,64/ 67% 1,61 0,60 269%!
Ex 1012|  16:01:30| 5,5 3,24] 68%| 1,85 0,25 741%
N D Dy Py w W opr qw Ex 506 16:04:00( 7,0/ 3,19 87%| 3,58| 0,25|1433%
suma 66, 246,76 166,77 38,50 Ex 1362| 16:11:00| 50| 3,57 70%| 1,86 0,25 744%
na 1vlak 6,12 3,74 64% 2,53 0,58 433% 0s 9338| 16:15:00| 9,0/ 1,34 61%| 1,47| 0,60, 246%
Ex 126 4,5 3,39 61%| 1,39 0,25 557%
Wisledky pode jecnotichdrobidopray o am 50 358]_ao%| 03| o50] 16
os. dalkova 31 5,05 3,49 62% 1,91 0,27, 712% Ex 1048] 55| 3,73| 53% 1,10 0,25 438%,
os. reg. 27 7,11 1,50! 62% 2,43 0,61/ 396% R 944 50| 3,30 72% 2,35 0,30, 784%,
nakladni 7 7,36 13,65, 85% 5,86 1,69 348% 0s 9340 9,0| 1,52| 43% 1,24 0,60 206%!
Lv + posun 1 4,00 2,48 36% 0,97, 1,80 54% R 886! 50| 3,39 49%| 1,35 0,30] 452%;
R 893/ 55 3,62| 63% 1,30 0,30 433%;
0s 9337, 85 1,51] 43%| 0,80, 0,60 133%
Vistedky podie jednotlivychdruhdviakis 0 ] ke 5,0/ 3,35 51%| 1,04] 0,30] 346%
Ex 20 5,03! 3,52/ 64% 2,08! 0,25! 833% R 935! 50, 3,54 53% 1,36 0,30, 452%,
R 11/ 5,09 3,45 60% 1,58 0,30 528% 0s 8847 85 1,42| 35% 0,66| 0,60 110%
sp 2 5,00 2,37, 69% 1,46 0,50 292% Ex 1045/ 55 3,66| 58% 2,42 0,25 968%:
0s 24| 7,38 1,48 63% 2,59 0,60 432% Ex 129 55 3,62| 63% 1,86 0,25 745%;
Sv 1 5,00 0,16! 20% 0,63 1,20 52% Sp 1901 50| 2,34 69% 1,36/ 0,50, 272%;
NEx 2| 6,25, 14,37 76% 3,64 1,40 260% 0s 9339 85 1,37| 62%| 1,17| 0,60 195%
Pn 3] 7,67, 15,35, 94% 8,52 1,80 474% Ex 243 50| 3,43| 46% 1,19 0,25 475%
Mn 2 8,00 10,37, 79% 4,08 1,80 227% 0s 8849 8,5 1,56 31%| 0,61 0,60 101%
v 1 4,00 2,48] 36% 0,97, 1,80 54% Ex 1013] 4,5 3,58 49%| 1,72| 0,25 688%
Ex 281 50| 3,59| 74% 2,98 0,25 1191%,
R 871/ 55, 3,61 56% 1,33 0,30, 444%,
0s 9341 85 1,42| 42%| 1,02| 0,60 170%
N D Dy Pw w Wopr qw R 987, 50| 3,52| 59% 1,56/ 0,30, 520%;
1) Praha-Béchovice - TK 2 - Praha-Libeit R 931 50| 3,27| 63% 1,96/ 0,30 652%
[ 20 6,93 3,60/ 62%| 1,71 0,54/ 317%] Ex 401 5,0] 3,52 59%| 1,47 0,25 587%
2) Praha-Béchovice - TK 0 - Praha-Libefi Pn | 64001 8,0(15,70] 93%| 7,69 1,80| 427%
13 5,15 4,45] 63%| 2,26 0,38 586%| 0s | 8851 85| 1,48) 34%| 0,81 0,60 134%
3) Praha-Libefi - TK 1- Praha-Béchovice Ex 1037, 55| 3,38 64% 2,81| 0,25 1124%,
[ 19| 6,61 2,54/ 56%| 1,51 0,43/ 352%) Ex 145! 5,5 3,39 68%| 2,06 025/ 822%
4) Praha-MaleSice - TK 1 - Praha-Liberi sp 1903/ 50| 2,40 68% 1,56 0,50 312%;
[ 14 5,21 4,91 80%| 5,33/ 1,04] 511%) Os 9343 85 1,60 63% 1,29| 0,60 216%
Ex 513/ 4,5 3,47| 78%| 3,62] 0,25]1450%
0s 8853 85| 1,50, 56%| 1,38) 0,60 230%
Ex 1015 4,5 3,63 67%| 2,22| 0,25| 887%
obdobi N D By Pw w Wopr qw Ex 373 50| 3,66/ 80% 3,50| 0,25 1401%;
délka obdobi: cely den a hlavni obdobi provozu osobni doprav Sv 29309 50/ 0,16/ 20%| 0,63 1,20 52%
0-24h 66| 6,12 3,74 64% 2,53] 0,58] 433% v | 73404 4,00 2,48 36%| 0,97 1,80 54%
4-22h 66, 6,12 3,74 64% 2,53 0,58 433% 0s | 28131 50| 1,17| 90% 4,57 0,60 761%;
5-20h 66, 6,12 3,74/ 64% 2,53! 0,58 433% Os | 28133 50| 1,46| 88% 4,58 0,60 763%;
obdobi N D Din Pw w Wopr Gy Os | 28135, 50| 1,47| 93%| 6,98/ 0,60|1163%
délka obdobi: 1h 0s | 28137 50| 1,54 95% 7,52| 0,60] 1253%;
15-16h 34 6,15 3,65! 61% 2,07 0,82 252% Pn | 62153 7,0/14,33| 97% 853 1,80 474%,
16-17h 32 6,09 3,83| 67% 3,01/ 0,81/ 371% NEx | 42314 50 14,68/ 82% 548| 1,40, 391%,
obdobi N D Dy Pw w Wopr qw Os | 28136 4,5 1,43) 75%| 2,86 0,60 476%
délka obdobi: 2h Mn | 85121 6,0, 9,57| 82% 571| 1,80 317%,
14-16h 34| 6,15 3,65! 61% 2,07, 0,82/ 252% Os | 28138, 4,5 1,37 90% 581 0,60| 968%!
15-17h 66, 6,12 3,74 64% 2,53 0,82/ 309% Pn_ | 62150 8,0(16,03] 94%| 9,35] 1,80 520%
16-18h 32 6,09 3,83 67% 3,01/ 0,81/ 371% Os | 28140 4,5 1,56 91%| 6,56 0,60| 1093%
obdobi N ) Din Pw w W opr qw Os | 28142 4,5 1,41 93%| 506/ 0,60 843%
délka obdobi: 4h
12-16h 34| 6,15 3,65! 61% 2,07 0,82 252%
14-18h 66 6,12 3,74 64% 2,53, 0,82/ 309%
16-20h 32 6,09 3,83/ 67% 3,01 0,81 371%
obdobi N D Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: 6h
10-16h 34| 6,15 3,65! 61% 2,07, 0,76| 272%
12-18h 66, 6,12 3,74 64% 2,53 0,76 333%
14-20h 66, 6,12 3,74 64% 2,53 0,76 333%
16-22h 32 6,09 3,83/ 67% 3,01/ 0,75! 399%
obdobi N D Dy Py w W opr qw
délka obdobi: 8h
8-16h 34| 6,15 3,65 61% 2,07 0,59 353%
10-18h 66, 6,12 3,74 64% 2,53 0,58 433%
12-20h 66, 6,12 3,74 64% 2,53 0,58 433%
14-22h 66, 6,12 3,74 64% 2,53 0,58 433%
16-24h 32 6,09 3,83| 67% 3,01 0,58 519%
obdobi N D Dy Py w W opr qu
délka obdobi: 10h
6-16h 34 6,15 3,65 61% 2,07 0,59 353%
8-18h 66, 6,12 3,74 64% 2,53 0,58 433%
10-20h 66, 6,12 3,74 64% 2,53 0,58 433%
12-22h 66, 6,12 3,74 64% 2,53 0,58 433%
14-24h 66, 6,12 3,74/ 64% 2,53 0,58 433%
obdobi N D Dy Py w W opr qw
délka obdobi: 12h
4-16h 34 6,15 3,65/ 61% 2,07, 0,59 353%
6-18h 66, 6,12 3,74 64% 2,53 0,58 433%
8-20h 66, 6,12 3,74 64% 2,53 0,58 433%
10-22h 66, 6,12 3,74 64% 2,53 0,58 433%
12-24h 66/ 6,12 3,74 64% 2,53 0,58 433%




Obr.16. Protokol separatni simulace béchovického zhlavi — sedlo bez presmyku

datum a &as vzniku: 10/12/2019 14:51 pocet replikaci: 1000
zkoumand infra: Praha Liben, vychodni zhlavi druh | Cislo |odj.dleJR| D | Dy | pw | W |Wopr| Guw
varianta: zéklad Ex 74| 15:00:00] 2,0| 3,60 71%| 1,58 0,25 631%
obdobi: od: 15:00:00 do: 17:00:00 NEx | 61502| 15:04:30| 7,5/13,72| 43%| 0,87 1,40/ 62%
verze programu: 3.56 Ex 1360/  15:11:00| 5,0/ 3,19| 29% 0,38 0,25 151%
rezim informaci o ¢asovych polohdch viaki: JR Os 9334/ 15:15:00| 9,0/ 1,45 22%| 0,39 0,60| 65%
variacni koeficient priorit viaka: 0,00 koeficient koliznosti: 67% Ex 142! 15:27:30| 4,5/ 3,35 48%| 0,69 0,25 275%
R 926/ 15:36:00, 5,0 3,77| 38%| 0,81 0,30/ 271%
[€elkowpoetviaka I R | oeel ss00] 5,0 3,31] 4sw| 09| 030 320%
vlaki celkem: 49 Mn | 85018  15:41:00| 10,0/ 11,08/ 72%| 1,81 1,80, 100%

Os 9336 15:45:00| 9,0/ 1,48/ 53%| 1,44 0,60, 240%
15:52:00| 5,0/ 3,32| 57%| 1,09 0,30, 365%

=
&
-]

typ metodiky W opr - Starsi W opr - NOVE[ST w - noveéjsi Ex 278 15:56:00| 6,0, 3,60| 73% 1,73| 0,25 691%
suma 15,10 10,28 Ex 1012) 16:01:30 5,5 3,72] 69%| 1,88 0,25 751%
na 1vlak 031 0,21, Ex 506|  16:04:00 7,0] 3,99 74%| 2,32 0,25 927%
Ex 1362| 16:11:00 50| 3,25 62%| 1,16 0,25 465%
os | 9338 16:15:00 9,0 1,51 62%| 1,62 0,60 270%
N D Dy Py w Wopr qw Ex 126 16:27:30| 4,5 3,38| 61%| 1,35 025 542%
suma 49 200,81 71,54 2875 Ex 1048 16:31:30] 55| 3,46 66%| 1,46 0,25 582%
na 1vlak 5,93 4,10 56% 1,46 0,59 249% R 944 16:36:00] 50| 3,49 64%| 1,59 0,30 531%
0s | 9340 1645:00] 9,0[ 1,68| 33%| 0,74 0,60 124%
T e Y e ———————— R T T O TR
os. délkova 26| 5,08 3,51, 52% 1,15 0,27, 430% R 893| 15:05:00 5,5 3,56 50%| 0,70 0,30 233%
0s. reg. 16 6,75 1,52 58% 1,42 0,60 237% 0s | 9337] 1508:00 85| 1,58 30%| 033 060 55%
skladni 6 7,75 13,81, 72% 3,11 173 179% Ex 1045|  15:26:00] 5,5 3,48] 29%| 0,89 0,25 357%
Lv +posun 1 4,00 2,42, 16% 023 1,80 13% Ex 129 1531:00] 55| 3,66| 43%| 092 025 369%
os | 9339 153800 85 1,51 37%| 043 060 72%
Ex 23] 154800 50| 3,46 34%| 056 0,25 225%
Ex 1013 15:53:00] 4,5 3,44 42%| 1,20 0,25 480%
Ex 17, 5,06 3,48 52% 1,20 0,25 481% Ex 281  15:56:00] 50| 3,49 69%| 1,83 025 752%
R 9 5,11 3,55 51% 1,05, 0,30 350% R 871 16:05:00] 55 3,53 56%| 1,03 0,30 342%
0s 16 6,75 1,52 58% 1,42 0,60 237% os | 9341 16:08:00 85 1,66| 36%| 058 060 96%
NEX 1 7,50 13,72, 43% 0,87 1,40 62% R 987| 16:10:00 50| 3,75 53%| 1,10] 0,30 366%
Pn 3 7,67 15,37, 86% 4,49 1,80 249% R 931 16:13:00 50| 3,47 53%| 1,24 0,30 414%
Mn 2 8,00 11,51, 67% 2,16 1,80 120% Ex 401|  16:16:00 50| 3,12[ 47%| 0,81 0,25 324%
v 1 4,00 2,42 16% 023 1,80 13% Pn | 64001 16:16:00] 8,0] 14,46 87%| 502] 1,80 279%
Ex 145 16:31:00] 55| 3,53 44%| 093] 025 373%
0s | 9343 16:38:00] 85| 1,56 35%| 045 060 75%
Ex 373| 16:56:00] 50| 3,50 25%| 0,71] 0,25 282%
N D Diy Py w Wopr qw Lv | 73404] 16:48:00] 4,0 242 16%| 023 180 13%
1) Praha-Béchovice - TK 2 - Praha-Libert 0s | 28131 15:02:00] 50| 1,47| 74%| 1,29 0,60 215%
16| 6,47| 4,14 53%| 1,21 0,52 232% os | 28133] 1532:00 50| 1,50 81%| 1,75] 0,60 291%
2) Praha-Béchovice - TK 0- Praha-Libef: 0s | 28135 16:02:00] 50| 1,43 87%| 348 060 580%
10| 5,25] 4,60] 57%| 1,65/ 0,41 398%| 0s | 28137] 16:32:00 50| 1,69 83%| 2,44| 0,60 406%
3) Praha-Libef - TK 1- Praha-B&chovice Pn | 62153 16:41:00) 7,0]15,88] 83%| 3,84] 1,80 213%
1] 6,50] 2,79] 40%| 0,69] 0,39 180% os | 28136| 15:25:00] 4,5 1,46] 67%| 1,11 0,60 185%
4) Praha-Malesice - TK 1- Praha-Liber Mn | 85121 15:42:00) 6,011,93] 61%| 2,52] 1,80 140%
12| 5,25 4,83 73%| 2,33 1,00] 233%| os | 28138] 15:55:00] 4,5 1,43] 82%| 3,01 0,60 501%
Pn | 62150 16:14:00] 8,0]15,78] 86%| 4,60 1,80 256%
0s | 28140 16:25:00] 4,5 1,54 69%| 2,13 0,60 355%
os | 28142 16:55:00] 4,5 1,43 83%| 1,58 0,60 264%
obdobi N D Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: cely den a hlavni obdobi provozu osobni dopravy
0-24h 49 5,93 4,10 56% 1,46 0,59 249%
4-22h 49 5,93 4,10 56% 1,46 0,59 249%
5-20h 49 5,93 4,10 56% 1,46 0,59 249%
obdobi N JD Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: 1h
15-16h 2| 5,88 3,91 52% 1,18 0,77 153%
16-17h 25, 5,98 4,28 59% 1,73 0,87 199%
obdobi N JD Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: 2h
14-16h 24| 5,88 3,91 52% 1,18 0,77 153%
15-17h 49 593 4,10 56% 1,46 0,82 178%
16-18h 25 5,98 4,28 59% 1,73 0,87 199%
obdobi N D Dy Py w W opr Qw
délka obdobi: 4h
12-16h 2| 5,88 3,91 52% 1,18 0,77 153%
14-18h 49 5,93 4,10 56% 1,46 0,82 178%
16-20h 25 5,98 4,28 59% 1,73 0,87 199%
obdobi N JD Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: 6h
10-16h 2| 5,88 3,91 52% 1,18 0,72 165%
12-18h 49 5,93 4,10 56% 1,46 0,76 191%
14-20h 49 5,93 4,10 56% 1,46 0,76 191%
16-22h 25 5,98 4,28 59% 1,73 0,81 214%
obdobi N JD Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: 8h
8-16h 2| 5,88 3,91 52% 1,18 0,55 214%
10-18h 49 5,93 4,10 56% 1,46 0,59 249%
12-20h 49 5,93 4,10 56% 1,46 0,59 249%
14-22h 49 593 4,10 56% 1,46 0,59 249%
16-24h 25 5,98 4,28 59% 1,73 0,62, 279%
obdobi N D Dy Py w W opr qQw
délka obdobi: 10h
6-16h 2| 5,88 3,91 52% 1,18 0,55 214%
8-18h 49 5,93 4,10 56% 1,46 0,59 249%
10-20h 49 5,93 4,10 56% 1,46 0,59 249%
12-22h 49 5,93 4,10 56% 1,46 0,59 249%
14-24h 49 5,93 4,10 56% 1,46 0,59 249%
obdobi N JD Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: 12h
4-16h 2| 5,88 3,91 52% 1,18 0,55 214%
6-18h 49 593 4,10 56% 1,46 0,59 249%
8-20h 49 5,93 4,10 56% 1,46 0,59 249%
10-22h 49 5,93 4,10 56% 1,46 0,59 249%
12-24h 49 5,93 4,10 56% 1,46 0,59 249%




Obr.17.  Protokol separatni simulace béchovického zhlavi — $pi¢ka s pfesmykem

datum a &as vzniku: 9/12/2019 13:05 pocet replikaci: 1000
zkoumand infra: Praha Liben, vychodni zhlavi druh | &islo | odj.dleJR| D | Dy | pw | W |wopr| Guw
varianta: bez koliznich vlakii smér/ze sméru Malesice Ex 74  15:00:00 2,0 3,49 33%| 0,83 0,25 333%
obdobi: od: 15:00:00 do: 17:00:00 Os 8848| 15:.00:00| 8,0| 1,43| 24% 0,41] 0,60| 68%
verze programu: 3.56 NEx | 61502 15:04:30| 7,5/ 15,76| 35%| 0,59 1,40/ 42%
rezim informaci o asovych polohdch viaki: JR Ex 1360/  15:11:00| 5,0 3,50/ 24%| 0,33 0,25 134%
variaéni koeficient priorit viaku: 0,00 koeficient koliznosti: 41% Os 9334 15:15:00/ 9,0/ 1,60/ 16%| 0,24/ 0,60| 39%
Ex 142 15:27:30 45| 3,57] 8%| 0,15 025 s8%
Os 8850| 15:29:00 9,0 1,69 16%| 0,34 0,60/ 57%
vlakti celkem: 54 R 926| 15:36:00] 5,0/ 3,69| 39%| 0,75/ 0,30| 251%
R 982| 15:39:000 5,0 3,72| 43%| 0,88 0,30| 293%
Mn 85018/  15:41:00| 10,0/ 10,14/ 42%| 0,76| 1,80 42%
typ metodiky W gpr - Starsi W gpr - NOVEJST w - novéjsi Os 9336 15:45:00| 9,0| 1,49 38% 0,85/ 0,60 142%
suma 22,67 14,50; R 866| 15:52:00] 5,0/ 3,46| 44%| 0,89 0,30| 298%
na 1vlak 0,42/ 0,27, Ex 278, 6,0 3,41 43%| 0,83 0,25| 332%
0s 8852 9,0 1,42] 32%| 0,55 0,60 92%
Ex 1012 55 3,61 37%| 0,83 0,25 332%
N D Dy Py w Wopr qw Ex 506 16:04:00] 7,0/ 3,35 76%| 1,82 0,25/ 728%
suma 54 178,13, 27,13 26,90 Ex 1362| 16:11:00| 50| 3,55| 49%| 0,89 0,25| 358%
na 1vlak 6,30 3,30 28% 0,50 0,50! 101% 0Os 0338 16:15:00 9,0/ 1,52] 39%| 0,67 0,60 112%
Ex 126| 16:27:30| 4,5 3,59| 23%| 0,38 0,25/ 150%
Os 8854| 16:29:00] 9,0| 1,39| 11%| 0,19| 0,60| 32%
os. dalkova 31 5,05/ 3,46/ 32% 0,57, 0,27, 214% Ex 1048| 16:31:30] 5,5) 3,44 24%| 0,36] 0,25 143%
0s. reg. 19| 8,11/ 1,48] 18% 0,25 0,62 41% R 944|  16:36:00] 50| 3,46/ 39%| 0,84 0,30/ 281%
nakladni 3] 8,50 13,37 52% 1,52 1,67 91% Os 9340 9,0/ 1,22 13%| 0,21| 0,60| 35%
Lv +posun 1| 4,00 2,58 0% 0,00 1,80 0% R 886 5,0[ 3,44] 29%| 0,50| 0,30 168%
R 893, 5,5 3,42| 20%| 0,23 030 77%
Os 9337| 15:08:00| 85| 1,59 12% 0,11| 0,60| 19%
R 985| 15:10.00] 5,0 3,30| 20%| 0,26] 0,30] 87%
Ex 20 5,03 3,46 32% 0,58 0,25 233% R 935| 15:13:00] 50| 3,28/ 24%| 0,33 0,30 111%
R 11 5,09 3,47 32% 0,56 0,30 185% Os 8847| 15:21:00| 85| 1,58/ 7% 0,07/ 0,60] 12%
Sp 2 5,00 2,30 21% 0,21 0,50 42% Ex 1045 55/ 3,36| 25% 0,46/ 0,25 184%
Os 16, 8,69 1,46/ 18% 0,28 0,60 46% Ex 129, 5,5 3,19 23%| 0,30 0,25 121%
Sv 1 5,00 0,16 1% 0,00 1,20 0% Sp 1901 50| 2,26] 20%| 0,20/ 0,50 39%
NExX 1] 7,501 15,76 35% 0,59 1,40 2% 0Os 9339 15:33:00] 85| 1,38 19%| 0,17 0,60 28%
Pn 1] 8,00 14,21 79% 3,21 1,80 179% Ex 243|  15:48:000 5,0/ 3,34 19%| 0,27] 0,25/ 109%
Mn 1 10,00; 10,14 42% 0,76 1,80; 42% Os 8849| 15:51:00| 85| 1,33| 10% 0,08/ 0,60| 13%
Lv 1] 4,00 2,58 0% 0,00 1,80; 0% Ex 1013| 15:53:00| 4,5| 3,49| 24%| 0,47| 0,25 187%
Ex 281 5,0 3,58 55%| 0,83 0,25 332%
R 871 55| 3,72| 24%| 0,28 0,30| 93%
Os 9341 8,5 1,49 12% 0,11| 0,60| 18%
N D Dy Py w Wopr qw R 987| 16:10:00, 50| 3,24| 34%| 0,50/ 0,30, 166%
1) Praha-Béchovice - TK 2 - Praha-Liberi R 931 16:13:00| 5,0 3,39| 40%| 0,63 0,30, 211%
20 6,93/ 3,64/ 34%| 0,67] 0,54 125%| Ex 401 16:16:00 50| 3,44| 32%| 0,36 0,25 143%
2) Praha-Béchovice - TK 0 - Praha-Liben Pn 64001  16:16:00| 8,0/ 14,21| 79%| 3,21/ 1,80 179%
13 5,15 4,28 3a%| 0,71 0,38 184%| 0Os 8851 16:21:00] 85| 1,45 10%| 0,10 0,60 16%
3) Praha-Libe - TK 1 - Praha-Béchovice Ex 1037| 16:26:00| 5,5 3,33| 29%| 0,50 0,25/ 200%
19| 6,61/ 2,47| 19%| 0,24 0,43 56%] Ex 145|  16:31:00] 55| 3,49 26%| 038 0,25 151%
4) Praha-MaleSice - TK 1- Praha-Libefi Sp 1903 50| 2,34 22%| 0,22| 0,50, 45%
2| 4,50] 1,37 0% 0,00/ 1,50] 0% 0s 9343 85 1,33 22% 019 060 31%
Ex 513] 4,5/ 3,56| 22%| 0,39| 0,25| 157%
0s 8853 16:51:00] 85| 1,40 11%| 0,12 0,60 20%
Ex 1015  16:53:00 4,5/ 3,51/ 26% 0,51 0,25/ 202%
obdobi N D Dy Py w Wopr qu Ex 373| 16:56:00| 50| 3,46| 50%| 0,74/ 0,25 295%
délka obdobi: cely den a hlavniobdobiprovozu osobnidopravy Sv 29309 15:10:00| 5,0/ 0,16| 1%| 0,00/ 1,20, 0%
0-24h 54, 6,30 3,30 28% 0,50 0,50 101% Lv 73404 16:48:00| 4,0, 2,58 0,00/ 1,80 0%
4-22h 54 6,30 3,30 28% 0,50 0,50 101%
5-20h 54 6,30 3,30 28% 0,50 0,50 101%
obdobi N D Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: 1h
15-16h 28| 6,39 3,34 26% 0,44 0,72/ 61%
16-17h 26 6,19 3,25 30% 0,57 0,68 85%
obdobi N D Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: 2h
14-16h 28| 6,39 3,34 26% 0,44 0,72 61%
15-17h 54, 6,30 3,30 28% 0,50: 0,70: 72%
16-18h 26, 6,19 3,25 30% 0,57 0,68 85%
obdobi N D Dy Py w W opr qw
délka obdobi: 4 h
12-16h 28, 6,39 3,34 26% 0,44 0,72 61%
14-18h 54 6,30 3,30 28% 0,50 0,70 72%
16-20h 26| 6,19 3,25 30%. 0,57, 0,68 85%
obdobi N D Dy Py w W opr quw
délka obdobi: 6 h
10-16h 28 6,39 3,34 26% 0,44 0,67 65%
12-18h 54, 6,30 3,30 28% 0,50 0,65/ 78%
14-20h 54 6,30 3,30 28% 0,50 0,65 78%
16-22h 26 6,19 3,25 30% 0,57 0,63 92%
obdobi N D Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: 8h
8-16h 28| 6,39 3,34 26% 0,44 0,51 85%
10-18h 54 6,30 3,30 28% 0,50 0,50 101%
12-20h 54, 6,30 3,30 28% 0,50 0,50/ 101%
14-22h 54 6,30 3,30 28% 0,50 0,50 101%
16-24h 26 6,19 3,25 30% 0,57 0,48 119%
obdobi N D Dy Py w W opr qw
délka obdobi: 10h
6-16h 28| 6,39 3,34 26% 0,44 0,51 85%
8-18h 54, 6,30 3,30 28% 0,50: 0,50: 101%
10-20h 54, 6,30 3,30 28% 0,50 0,50 101%
12-22h 54 6,30 3,30 28% 0,50 0,50 101%
14-24h 54/ 6,30 3,30 28% 0,50: 0,50: 101%
obdobi N D Dy Py w W opr qw
délka obdobi: 12 h
4-16h 28| 6,39 3,34 26% 0,44 0,51 85%
6-18h 54 6,30 3,30 28% 0,50 0,50 101%
8-20h 54 6,30 3,30 28% 0,50 0,50 101%
10-22h 54 6,30 3,30 28% 0,50 0,50 101%
12-24h 54 6,30 3,30 28% 0,50 0,50 101%




Obr. 18.  Protokol separatni simulace béchovického zhlavi — sedlo s pfesmykem

datum a ¢éas vzniku: 10/12/2019 14:23 pocet replikaci: 1000
zkoumand infra: Praha Liben, vychodni zhlavi druh | &slo |odj.dleJR| D | Dy | pw | W |wopr| auw
varianta: vyhled Ex 74)  15:00:00] 2,0] 3,71 24%| 0,33| 0,25 133%
obdobi: od: 15:00:00 do: 17:00:00 NEx | 61502 15:04:30, 7,5/ 14,15 19% 0,25 1,40, 18%
verze programu: 3.56 Ex 1360, 15:11:00| 50| 3,71] 17% 0,21 0,25| 84%
rezim informaci o Easovych polohdch viaka: JR Os 9334| 15:15.00, 9,0, 1,58/ 12%| 0,20/ 0,60, 33%!
variaéni koeficient priorit viaki: 0,00 koeficient koliznosti: 45% Ex 142 15:27:30, 4,5/ 3,49 8% 0,13| 0,25/ 51%
R 926/ 15:36:00| 5,0/ 3,55/ 19%| 0,34 0,30| 112%
R 982| 15:39:00| 5,0/ 3,24/ 23%| 0,37| 0,30| 125%
vlakd celkem: 49 Mn 85018 15:41:00, 10,0/ 10,10, 50% 0,45/ 1,80 25%
Os 9336/ 15:45:00| 9,0/ 1,73] 19% 0,36/ 0,60| 61%
R 866/ 15:52:00| 5,0/ 3,39| 31% 0,47 0,30| 158%
typ metodiky W opr - starsi W opr - NOVE]ST w - novéjsi Ex 278|  15:56:00 6,0 3,64 35%| 0,53| 0,25 213%
suma 22,29 15,18 Ex 1012| 16:01:30, 5,5 3,38 37%| 0,80, 0,25 321%
na 1vlak 0,45 0,31 Ex 506| 16:04:00| 7,0| 3,75| 58% 093 0,25 371%
Ex 1362| 16:11:00, 50, 3,33| 37%| 0,53| 0,25| 213%
Os 9338 16:15:00| 9,0/ 1,57, 14%| 0,25| 0,60, 41%
N D Dy Py w W opr qw Ex 126| 16:27:30, 4,5 3,53| 16%| 0,24 0,25 95%
suma 49 195,85 13,32 28,75 Ex 1048 16:31:30, 55| 3,77| 24%| 0,34/ 0,25| 135%
na 1vlak 5,93 4,00| 18% 0,27, 0,59 46% R 944 16:36:00, 5,0 3,52| 27%| 0,45 0,30/ 151%
Os 9340/ 16:45:00| 9,0/ 1,46/ 11%| 0,19| 0,60, 32%
R 886/ 16:52:00| 5,0/ 3,59 23%| 0,32| 0,30, 106%
os. dalkova 26| 5,08! 3,55/ 24% 0,37, 0,27 138% R 893 0,09 0,30 31%
0s. reg. 16 6,75 1,49 9% 0,13 0,60 21% Os 9337 0,08 0,60/ 13%
al i 6 7,75 12,91 2% 0,29 1,73 17% Ex 1045 0,16/ 0,25| 62%
Lv +posun 1 4,00 2,37, 0% 0,00| 1,80 0%, Ex 129 0,22 0,25| 86%.
Os 9339 0,09/ 0,60/ 15%
Ex 243 0,19 0,25 77%
Ex 1013 0,54/ 0,25 217%
17, 5,06 3,56 24% 0,38 0,25 153% Ex 281 0,95 0,25 380%
R 9 511 3,52 24% 0,34 0,30 114% R 871 0,25 0,30| 82%
Os 16 6,75 1,49 9% 0,13] 0,60 21% Os 9341 0,07| 0,60 12%
NEx 1] 7,50 14,15 19% 0,25 1,40 18% R 987, 0,36 0,30| 121%
Pn 3] 7,67 14,71 17% 0,29 1,80 16% R 931 0,41 0,30, 137%
Mn 2 8,00 9,61 30%. 0,30 1,80 17% Ex 401, 0,24/ 025 97%
Lv 1] 4,00 2,37 0% 0,00, 1,80 0% Pn 64001 0,55 1,80 30%!
Ex 145 0,08/ 0,25| 31%
0s 9343 0,05| 0,60 9%
Ex 373 0,08/ 0,25| 30%!
N D Dy Py w W opr qw v | 73404 0,00 1,80 0%
1) Praha-Béchovice - TK 2 - Praha-Liben Os 28131 0,08 0,60, 13%
16/ 6,47| 4,13 26%| 0,39 0,52] 74%| os | 28133 005 060 8%
2) Praha-Béchovice - TK 0 - Praha-Libef Os 28135 0,11 0,60/ 18%
10| 5,25 4,60] 26%| 0,44/ 0,41 106%| os | 28137 0,13 0,60/ 21%
3) Praha-Liber - TK 1- Praha-Béchovice Pn 62153 0,15/ 1,80 8%
11 6,50| 2,82 12%| 0,14] 0,39| 36%| os | 28136 0,01 060 1%
4) Praha-Malesice - TK 1 - Praha-Liben Mn 85121 0,16/ 1,80 9%
12| 5,25 4,40 7%)| 0,10/ 1,00/ 10%| os | 28138 0,16 0,60 27%
Pn | 62150 0,18/ 1,80 10%.
Os 28140 0,13/ 0,60/ 21%!
Os 28142 0,07/ 0,60| 12%
obdobi N D Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: cely den a hlavni obdobi provozu osobni doprav)
0-24h 49 5,93] 4,00 18% 0,27, 0,59 46%
4-22h 49 5,93 4,00, 18% 0,27 0,59 46%
5-20h 49 5,93 4,00 18% 0,27 0,59 46%
obdobi N D Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: 1h
15-16h 24 5,88 3,80 18% 0,27 0,77 35%
16-17h 25 5,98 4,19 18% 0,28 0,87 32%
obdobi N D Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: 2h
14-16h 24| 5,88 3,80 18% 0,27, 0,77, 35%
15-17h 49 5,93 4,00 18% 0,27 0,82 33%
16-18h 25 5,98 4,19 18% 0,28 0,87 32%
obdobi N D Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: 4h
12-16h 24, 5,88 3,80 18%. 0,27 0,77 35%
14-18h 49 5,93 4,00, 18% 0,27 0,82 33%
16-20h 25 5,98 4,19 18% 0,28 0,87 32%
obdobi N D Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: 6 h
10-16h 24 5,88 3,80 18% 0,27 0,72 37%
12-18h 49 5,93 4,00 18% 0,27 0,76 36%
14-20h 49 5,93 4,00 18% 0,27 0,76 36%
16-22h 25 5,98 4,19 18% 0,28 0,81 34%
obdobi N D Dy Py w W opr quw
délka obdobi: 8h
8-16h 24, 5,88 3,80 18% 0,27 0,55 48%
10-18h 49 5,93] 4,00 18% 0,27, 0,59 46%
12-20h 49 5,93 4,00 18% 0,27 0,59 46%
14-22h 49 5,93 4,00 18% 0,27 0,59 46%
16-24h 25, 5,98] 4,19 18% 0,28| 0,62 45%
obdobi N D Dy Py w W opr qw
délka obdobi: 10h
6-16h 24 5,88 3,80 18% 0,27 0,55 48%
8-18h 49 5,93 4,00 18% 0,27 0,59 46%
10-20h 49 5,93 4,00 18% 0,27 0,59 46%
12-22h 49 5,93 4,00, 18% 0,27 0,59 46%
14-24h 49 5,93 4,00 18% 0,27 0,59 46%
obdobi N D Dy Pw w W opr qw
délka obdobi: 12 h
4-16h 24 5,88 3,80, 18% 0,27 0,55 48%
6-18h 49 5,93 4,00 18% 0,27 0,59 46%
8-20h 49 5,93 4,00 18% 0,27 0,59 46%
10-22h 49 5,93 4,00 18% 0,27 0,59 46%
12-24h 49 5,93 4,00, 18% 0,27 0,59 46%
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Obr.19. Schéma FeSeného useku ve stavajicim stavu
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Obr.20. Schéma rFeSeného useku ve vyhledovém stavu
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